ANNO XXVII - N. 9 SETTEMBRE 192! 


DEI TOVPINOG (TVR ITA 
i | |, IOVRI, IU UVA 
MILANO - Corso ITALIA, 10 


= Y 


Na N IN ATC] 
IA MENSILE DF 


ci * | / | p 
Pi AJ y e 


ORGANO UFFICIALE *% © PER LE INDUSTRIE 
DELL'ENTE NAZIONALE € | TURISTICHE 


Di ROMA, VIA VICENZA, 7 
Ti 


di 
È 
j 


IO 
SA 


Ch 


! i 
| 


NXT P_i 
5 per Lo SVII UPPO Î 


Tai 


£ © CAPELLI ‘Sl BARBA 


QAS SS N Ss e 
= = “i i) i 
S O O ) ; 
3 \ \ I) j L ( 
— @ ZE gi xd. 
—— — rp V E d DE oa 


DA TUTTI 1 FARI RUE TI, DROGHIERI È PROFUMIERI 


da MIGONE € C. e MILANO - Via Oretici 


\ in CREMA, ELISIR o POLVERE 


È IL DENTIFRICIO PIÙ INDICATO PER CONSERVARE | 


DENTI BIANCHI E SANI 


——— SI VENDE DA —- 
-—, MIGONE & C. 
PROFUMIERI - MILANO - VIA OREF])CI 
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= SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA == 


DIET HNFOR STA n 


MILANO -VIA BIGLI, 21 - TELEFONO 51-74 - MILANO 


n Pari 
STABILIMENTI TAHNO - ANGERA (Prov. DI COMO) a 
TELEFONO: GALLARATE 40-09 B 


ESPLOSIVI 
MICCIA DI SICUREZZA | CAPSULE DETONA IN 
MICCIA DETONANTE | & RINFORè ZI 
5 ACCESSORI = INNESCHI Hi ELI 
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Nuova Serie Opere Complete 


ANDREA CHENIER 


. Giordano) — Speri sue in 17 dischi doppi, Album 
€ libretto : x Prezzo L. 610 


NUOVI PREZZI RIBASSATI | 


Aida, L. 696 — Barbiere di Siviglia, L. 581 — Bohème, 
L. 505 — Cavalleria Rusticana, |. 329 — Faust, L. 738 — 
Pagliacci, L. 342 — Rigoletto, L. 516 — Traviata, L. 493 — 


L. 800 


| Tosca, L. 528. 
NB. — Nei prezzi segnati sono compresi gli Albums porta- 
dischi, i libretti delle opere. 


Chiedere i ricchi cataloghi illustrati di dischi, strumenti e 
accessori coi 


NUOVI PREZZI RIBASSATI! 


L. 1550 


“Grammefono G.B.0., “Grammofono G.C.0.,, “Grammofono G.E.0.,, 
in quercia. . . L. 3650 in quercia. . . L. 4300 in quercia . . . . L. 6400 
in mogano . . L. 4200 in mogano. . . L. 4800 in mogano . . . . L. 7500 | 


[== È 
\{ Esigere la Marca IN VENDITA IN TUTTO IL REGNO E COLONIE PRESSO I PIÙ 
ce ACCREDITATI NEGOZIANTI DEL GENERE E PRESSO I 

REPARTI VENDITA AL DETTAGLIO 


‘‘GRAMMOFONO?”’ 


MILANO - Galleria Vitt. Eman., 39-41 (Lato via T. Grossi) 
ROMA - Via Tritone, N. 88-89 


GRATIS CATALOGHI E SUPPLEMENTI 


dii cri vit] 


PU 9 


Poi e 


FORESTI - PRIMO ARRIVATO. 


NELLA CLASSICA CORSA INTERNAZIONALE DELLA 


TARGA FLORIO 


SU 12 VETTURE CATEGORIA 3 litri ARRIVANO CON 


ITÀLA 


MACCHINE DI SERIE MODELLO 51 SPORT pi sou LITRI 2,800 DI CILI 


1° FORESTI. . ; È . in ore 7,54 
2° MORIONDO  . i ; ; . in ore 7,59 54 
5.° LANDI . È i i 


ì È + in ore 7,5 


Mobiloils 


mme perogni tipo di motore 


AUTOMOBILISTI! 


Consultate presso il vostro Garage le 
“Guida per la perfetta Lubri- 
ficazione dell’Automobile.,, 

In essa è indicata la gradazione di 
“GARGOYLE MOBILOIL,, appropriata par 
le lubrificazione di ciascun tipo di motore. 
L'impiego dei lubrificanti “ GARGOYLE 
MOBILOILS ,, assicurerà al vostro motore 
un perfetto funzionamento con conseguenti 
notevolissimi vantaggi, come: 


1. Risparmio di Ben?2ina; 

2. Risparmio di Lubrificante; 
8. Risparmio nelle Riparazionis 
4.Minor usura del motore. 


Chiedete oggi stesso l'opuscolo 


“ LUBRIFICAZIONE SCIENTIFICA,, 


che viéne spedito gratis su richiesta. 
Sarò una lettura interessante per voi. 


VACUUM: GIL COMPANI, SAL - iL 


VIA CORSICA, 21 F 


Agenzie e Depositi: 
BARI CAGLIARI LIVORNO PALERMO 
BIELLA FIRENZE MILANO - ROMA 
BOLOGNA GENOVA NAPOLI S. P.D'ARENA | 


RAPPRESENTANZE E DEPOSITI: 


MILANO - Sig. Ing. CELSO CAMI - Via Andrea Appiani, 18 
4 GENOVA - Sig. CARLO CAIRE - Via Granello, 20r.d 


VERONA - Sig. Ing. LAURO BERNARDI - Via S. Eufa sl 
TRIESTE - Sig. Rag. PIETRO CONCATO - Via Udina 3 
ROMA - Sig. IGNAZIO ZAPPA - Via Giubbonari, 2 


NAPOLI - Sig. ALMERICO REALFONZO - Via Nicc 
CATANIA - Sigg. P. & G. F.lli ZUCO - Via Etnea, ni 0 
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si Fiume - Eoriì - Isolaliri - Livorno »- Milano - Mondovi - Napo 
DEPOSITI 


Pisa - Regalo E. - Roma - Uenezia - Verona. -/Torino = T 


BEENZIE Ainconoe - Bari - Bielle - Bologna - Balzano: Biedda casa catani 
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Banca Con mmerciale Halianà 


CAPITALI è L, 400.000.000 — EMESSO E VERSATO.L. 312.000:000 
RISERVE L. 176.000.000 


TE LE VT de DATA 


DIREZIONE CENTRALE - MILANO 


I e La 8 QAR 


,° . 
nr e al 


; | DATI | DESUNTI DALLA SITUAZIONE AM 31 MAGGIO 1921 Lai 
Î La 
| Capitale Sociale versato . . . . . . . L. 312.000.000, 1 
I | RISE E ILA 176.000,000,— & 
| Fondo di Previdenza pel Personale : . . > 41.762.448,40 È 
x Depositi in Conto Corrente e Buoni Fruttiferi > 818.288.986,82 £ 
Corrispondenti — Saldi creditori . . »  4.843.297.397,92 pi 
| Numerario in Cassa . . . FA RI 302.736.165.06 
Portafogli e Buoni del Tesoro . » 3.814.009.708,96 
Anticipi, Riporti, Effetti Pubblici, Debitori 
i e partecipazioni . . . . . . . » 2.713.940.460,17 
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SOGIETÀ ITALIANA 


SEDE IN ROMA? 
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3 e anellì sono fabbrica 
' mig ior acciaio special 


all'altr 
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sono percio î più resistenti, i migliori. 


AGENTI ESCLUSIVI PER L’ITALIA 


Ing. DE SCHRYVER - LISSON 
Milano - Via P. Umberto, 17 


NAPOLI, Piazza del'a Borsa, 4 TORINO, Via XX Sett.12 


FIRENZE, Via Ghibellina, 83 


J 


CONGUNO: 1 Kg. benatra. 


HP. tte ” La 
no D. ., W. per ciclisti 
per l’Italla - Colonie - Eglttà - Marocco e Oriente 
MERAVIGLIOSO PICCOLO MOTORE. A BENZINA the trasforma qualunque 
Dieleletta In motoeleletta, senza modiNieazione alenma è senza Aluto di meeeanito — 
Supera Tort pendenze — Agaitatissimo per largonelni trieleli. — Motore a 2 templ. 
GARANZIA CINQUE MESI 


Fari elettrici - Fanalini 
Plafoniere - Klaxons 
frombe a mano - Lutovox - Contaebilometri 
- Tachimetri - Indicatori di pendenza - Oro- 
logi amperometri e voltmetri a mano e per 
eruseotto - Lampade - Lampadine di qualun- 
que lorza e voltaggio - Quadri di distribu- 
zione per eruscotto - Aeeumulatori per Ilo- 
minaziene e messa In moto - Impianti eom- 
pleti per automobili e motoelelette 
C.A.V. - BOSCH - GÙERZ 
—  INNOVATION —T 


Aecessori di primarie Case 
* Francesi, Inglesi, Germaniche : 
Filiali: 
PARIGI - VIENNA - BERLINO 


S n | CI R " I. E. DOLO ga Te. I 


Ke. 14 - FORZA: 
Motori 
Rappresentanti Generali 


Società Italiana Rappresentanze 
Impori-Export 
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ME Automobilisti, Mofoci clisti, Ciclisti 1 
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| PIA x | 
| SEP SICIETÀ ANL ITALIANA DI ASSICURAZIONE | 
} ‘o PA Il 
| 4 PR: | 
[ui [__] CONTRO GLI 
SEDE IN MILANO - PIAZZA CORDUSIO, 2 - TELEFONI 10-34, 12-420, RODI 10-184 

CAPITALE L. 5,000.000— - VERSATO L.-2,000,000.— - FONDO DI GARANZIA AL 31 DICEMBRE 1919 L, 44.792.295,38 


RAPPRESENTATA IN TUTTO IL REGNO DAGLI AGENTI $ 


DELLE ASSICURAZIONI GENERALI DI VENEZIA 


ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ Civ | 
== ASSICURAZIONI DEI GUASTI ALLE AUTOMOBILI 
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è particolarmente raccomandata dal T. 1. C. 
col quale ha accordi speciali a favore dei Soci 
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APPARECCHI FOTOGRAFI( PRECISIONE 


CON OBBIETTIV 
DOPPI ANASTIGMATICI GOERZ 


NUÒVI. MODELLI IN VENDITA PRESSO 


I MIGLIORI NEGOZIANTI 
CATALOGHI A RICHIESTA 


HODATO ROSSI 
RAPPRESENTANTE DELL' OPTISCHE ANSTALT 
; tw c. P. GOERZ 
:% ù | n % AKTIENGESELLSCHAFT. - BERLIN - FRIEDENAU 
MILANO 


pre TIME PS 
ER AUTOCAR®® eno 


7 CD LZ prepara “ = 


ACCUMUISATORI HENSEMBBRGE 


CE - AVVIAMENTO AUTOMOBI 
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SOC.AN. GIOV. HENSEMBERGER = MONZA-MILANO. 
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BANCO DI ROMA 


SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE VERSATO L. 150.000.000 
SEDE SOCIALE E DIREZIONE CENTRALE: ROMA 


FILIALI: ITALIA - Alba Albano Lazi Anagni Andrir » Anzio - Aquila - Arcidosso - Arezzo - x à 
Piceno Assisi Aversa \vezzano Bagheria + Ragni di Casciana - Bagni di Lucca - Bagni di Monta 
catinî - Bagni di S. Giulianc BARI Bistia Umbra - Benevagienna - Bergamo - Bibbiena - Bisce Ne: 
BOLOGN A - Bolzano - Rory i Mozzani Bra » Brescia - Cagliari - Caltagirone - Camaiore - Cam ki da 
Marittima Canal Ganelli +» Carate Brianzi - Garloforte + Carrà - Casalbuttano - Castellamonte o) U 
Castelnuovo Qi Garf nanù Castiglion Fiorentino CATANIA - Cecina, - Celano - Centallo - Ceva z 4 
Ghiusî - Gittà di Castello - Clusone Colle Val d' Flsa . Como - Cornigliano Ligure - Cortona - Cotrone Ù 
- Crema - Cremon Quorenìi Dogliani - Fabriano - Ferma + Fiesole - Figline Valdarno - FIRENZE 
Foggia Foiano della Chiana - Foligno - Forte dei Marmi - Fossano - Frascati - Frosinone - Gallicano 

Gallipoli BNOVA iiugliano in Campania Greve in Chianti - Grosseto. -* Gualdo Tadino S 
SR, Tati \- Ix hia Ivrea - Lanciano - lecce + Legnano - LIVORNO - Luéca - Luserna S; Giovanni - 3 
Li ana tar dI \ rano - Mercatale - Messina - MILANO - Modica - Mondovì - Monteleone di Galabrià 
x on cia tTangeli - Monte S, Savino - Monte Urano - Montevarchi - NAPOLI - Nardò © Nettuno, - 
dei È Itertor o Norcia - Novi Ligure - Oneglia - Orbetello - Orvieto - Orzinuovi: - Ostuni: - Pagani - . 

MO - Pallanza Parenzo Piadena Pietrasanta - Pinerolo - Piombino - Poggibonsi - Ponteca- 0 
gnano - Pontedera Popoli Portoferraio - Porto S, Giorgio - Potenza - Pratola Pelignà - Rapallo - |. 
Regwio Calabria - Rivarolo Ganavese - Rocchetta Ligure - ROMA - Rovigno - Salerno - San Benedetto i 
del Tronto Sansevero Santa Margherita Ligure « Santa Margherita degli Angeli - Sant'Antioco < *d 


Saronno - Sassari Savona Segni Scalo - Siena - Signa - Siracusa - Squinzano - Tagliacozzo + Ter. 
rano\a di Sicilia s livoli TORINO - Torre, Annunziata - Torre dei Passeri - Torre Pellice - Trento". 
TRIUESTI Vellelrì - Viareggio - Viterbo - Volterra. 

COLONIE - Bengasi - TRIPOLI. 


ESTERO: Francia PARIGI - Lione. Spagna: MADRID - BARCELLONA - Tarragona - Montblanèh - Borjas 
" Blancas = Santa Coloma de Queralt - Valls. Svizzera: Lugano - Chiasso. Stato Libero? FIUME: Egitto: > 
ALESSANDRIA - CAIRO - Porto Said - Mansourah - 'Tantah - Beni Mazar - Beni Soueff - Bibeh - 
Dessouk - Fashn - Fayoum - Kafr Fl Cheikh - Magagha - Mchalla Kebira - Minieh - Mit Gamr - Zagazig. > 
Malta: MALTA. Siria: Aleppo - Beyrout - Damasco - Tripoli. Palestina: Gerusalemme :- Gaiffa - Giaffa, 
Egeo: Rodi. Turchia: COSTANTINOPOLI. Asia Minore: SMIRNE - Adalia - Scalanova - Sokia. 


————rT—_—_—_— 
COMPASSI NAZION 


DI SPECIALE ED ACCURATISSIMA FABBRICAZIONE - 23 
I MIGLIORI ED A MIGLIOR PREZZO 


TIPO PRECISIONE n =i 
I 


TIPO SCUOLA 
PER ALLIEVI 
SCUOLE MEDIE 


TIPO MILANO 


TECNIGRAFTI 


“LA FILO 


.. È MILANO - GALLERIA VITTO! 
| Î ROMA - PIAZZA VENI 


MAGAZZINI DI VENDI 


TORPEDO 
8-7 POST! 
su 0HAS9!9 1902ì 


L. 78.000 
PRANCO FADDRIOA 


n 


FABBRICA AUTOMOBILI LANCIA & €. - TORINO - Via Monginevro 99 


AGENZIE DI VENDITA 41-05 
a ILANO — Piazza Castello, 6 — Telefono 41-24 TORINO _— Via S. Quintino, 28 — Telefono 15-89 
PADOVA —— Via Concilapelli, 6 — Telefono 5-15 GENOVA — Via Corsica, 1a — Telafono poet 
BOLOGNA — Via Grappa, 3 — Telefono 20-80 FIRENZE — Via Faenza,101 (Fortezza da Basso) To! 
ROMA — Piazza Veneria — Telefono 35-00 CAGLIARI — Via S. Giuseppe, 8 UT de. 


AGENZIA GENERALE DI VENDITA AUTOMOBILI “AUREA” 
InG. E. MAGRINI a c. 
SELE NaSA09 


COSTRUITA 
DALLA 


“FERROTAIE,, 
SOC. ITALIANA 
PER 
MATERIALI 
SIDERURGICI 
E FERROVIARI 


ANONIMA 
CAPITALE L. 20.000,000 
INTERAMENTE 
VERSATO 


PIEMONTE - Accossato & F.lli Comaita - Corso Vittorio Emanue!e, 92 - TORINO 
LOMBARDIA - Rigoldi & Steffanini — Garage Venezia - Corso Buenos Aires, 65 - 


LIGURIA - A. Conter & C. - Via Cairoli. 15 - 21 r. - GENOVA — — — 
VENETO - Agenzia Veneta Automobi i AUREA - Vicolo Conti, 5 (Via XX Sett.) 
TOSCANA - Haupt & Frilli - Autogarage AUREA - Via delle Porte Nuove, 8 
LAZIO - Sarrocchi & Natali - Via 3 Novembre, 154 - ROMA = 
MARCHE - Dante Brancondi - LORETO E à 


ABRUZZI - Ricci Lamberto - ASCOLI PICENO : NE 
CAMPANIA, MOLISE, PUGLIE, BASILICATA, CALABRIA - Luigi 

Roma, 373 NAPOLI Porro 
SICILIA - Giovanni Tasca Fanales - Caltagirone (CATANIA) — 
- 4 vate raleei mil 


|TPO SR. 


MODELLO 
1921 


FABBRICA CON 20 ANNI D'ESPERIENZA - SPECIALISTA DELLA PICCOLA VETTURA | 
I VANTAGGI DELLA 8-10 HP MATHIS — |. 


= | vs Ben © 

La più economica, robusta, veloce ed elegante, per la sua stabilità. Dà l'impressione gl 

della grossa vettura. La vera macchina pratica per Professionisti e Commercianti. 
fig 


CONSUMO BENZINA 
DA 6 A 7 LITRI 
OGNI 100) KM. 
AVVIAMENTO E 
ILLUMINAZIONE 

ELETTRICA 

WESTINGHOUSE 


FRIZIONE A DISCHI 
ELO 


PERSA 


Rappresentanti Generali per il Piemonte e Sicilia | Sub-Agente per la SICILIA ORI 


GARAGE SALV, 


Corso Vittorio Emanu 


IO REATTASA SAID DE ALAN - na 


| Ditta G. C.F.! PICENA 
di CESARE PICENA 
TORINO 
I Corso Inghilterra N. 17 
Agenzia Generale PEUGEOT 


CICLI - RITOOE MAME igo CATENE per Italia e Colonie 


rm | Sub- Agenzia per ® Lombi 
| FRANCESCO FARA VELLI 
Via Meravigli, 16 - Milano 


LA MARCA DI GRAN LUSSO i 
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——— _—r—=—_—oeoeoe—==<—=<: 


RVORAZON IAVORAIONE TRAMA GONNA E RIN fc 


Mid A agi cen) 
ARTICOLI DI GOMMA D' OGNI GENERE 


VELO 
MOTO 
AUTO | 


=" 
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ACCINIERIE E FERRIERE LOMBARDE 


--— SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE SOCIALE L. 40.000.000 === 


MILANO — VIA GABRIO CASATI N.,1 — MILANO 


STABILIMENTI: pt TE 
I di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Acciaieria, Laminatoi, Fonderia Ghisa e 
Acciaio. n 


II , SESTO S. GIOVANNI (Milano): Fabbrica Tubi saldati, Bolloneria, Lan 
natoio di lamiere. pe 


SESTO S. GIOVANNI (Milano) : Trafileria Acciaio e Ferro, Cavi e Fi 
metalliche, Reti, Laminati a freddo. | O. 


MILANO: Laminatoi, Fabbrica Tubi senza saldatura “ ITALIA”. 

VOBARNO (Brescia): Laminatoi, Fabbrica Tubi saldati e avvicinati, T 

Punte, Cerchi. A I 

1 di DONGO (Como): Laminatoi e Fonderia Ghisa. 

11 , DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, _ Bicicl 

ARCORE (Milano): Fabbrica Lamiere perforate, Tel um 
» che È 


MH 


ta Fibra Vulcanizzata 


SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE L. 12.500.000 INTERAMENTE VERSATO 
SEDE CENTRALE: Min MNo - VIA GIULINI, 6 - TELEFONI: 47-34 — 10-218 


Indirizzo Telegrafico: Vulcanfibr - Milano —————__T- 


STABILIMENTI - 
GRECO MILANESE . Telefono 20-950 SESTO S. GIOVANNI. . . . . Telefono 55 
PRECOTTO Qu 21-406 MONZA; Ge Rn 7-70 


naennmnocrenieiaimancnneenzeoneneoe 


PRODUZIONE 


FIBRA TATA IN FOGLI, BASTONI, DISCHI, ANELLI, COMPEN- 
SATONCAROSIOL, LETO) 


MANIFATTU ra 


GRANDIOSA FABBRICA DI BAULI, VALIGERIA E ARTICOLI DA VIAGGIO 
IN OGNI GENERE, DI LUSSO, PER TURISMO, PER VIAGGIATORI DI COM- 
MERCIO; | PIÙ SOLIDI, I PIÙ PRATICI - VASI PER CARDE, CASSETTE, CESTE, 
CORBE, VAGONCINI - RUOTE, INGRANAGGI, ARTICOLI VARI PER APPLI- 
CAZIONI INDUSTRIALI - MATERIALI ISOLANTI. _ | —_—_’_——_ 


ESPORTAZIONE 
IN TUTTO IL MONDO: - CATALOGHI A RICHIESTA. 


CAPITALE Lit. 150.000.000,— INTERAMENTE VERSATO 


_- - rete + illimitato 


SEDE IN GENOVA |. i Lio 


Piazza della Zecca, 6 


Indirizzo telegrafico 
NAZIONALE NAVIGAZIONE 


Telefoni 62-13, 62-55 


MoTtonaAvE AnsaLpo S. GIorcio 19 


LINEE PER IL NORD AMERICA E PER IL GOLFO. 
LINEA DEL CENTRO AMERICA E SUD  PA' 
LINEE PER !L NORD BRASILE E PER ILS 
LINEA DI CALCUTTA 


IDA RISI PEDET CI RITI I NIE A RIO TR ARATZZIAT I IRLI TAI 


EA Ù 5 


Il migliore, ‘+ 
il più potente * 
segnale È 
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(7 SOCIETA' ANONIMA LUBRIFICANTI LI . I 
] —. ERNESTO REINACH _ [I | 
Q MILANO LI 
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| MOTORI MARINI FUORI BORDO 


EVINRUDE 


PER SPORT, PESCA, NAVIGAZIONE 
DA DIPORTO E TRAFFICO ssa 


COMPTOIR DES REPRESENTATIONS 


| MILANO - VIALE VIGENTINA, 8 


| PIA AR 


i 
| RAPPRESENTANZA ESCLUSIVA PER L’ITALIA 
| 
I 


DEPOSITO PRESSO I RAPPRESE 
PER IL REGNO E LE COLONIE * 


ASSORTIMENTO COMPLETO DI 
TUTTI I PEZZI DI RICAMBIO 


: 


Anno XXVII, —— SOMMARIO del Fascicolo di Settembre 1921 


Il più piccolo, il più benefico, îl più alle gro V a 1 mondo, Giovanni Bognetti. — A Roma con Gi 
n Ù Vivald — I «fumacchi » e le terme del rano, Tito Cangini, Ferrovie: vetture, locomotiy ve, 
DISSE Dalla semina il frutto, L, V. Bertarelli. Il nuovo confine italo-austrinco, Alberto Pariani. — Le Gal 
di ì îa idrologica italiana, Guido Rwuat Il Circuito internazionale auto-nereò, Gran Presti 
o Cinaui Le funzioni di una grande Compagnia d navigazione, G. Contesso, Rn. 
scuola albert ghiera e turistica, Landra Le macchine e la guerra, Filippo Taja 


a cattiva?, I il R 
Nel mondo del pi 


irell Problemi della pace: dl Segretariato per la. mon 
co: una ardita strada nel canale d’ Agordo, A. Dal Fabbré 


lo Gregorovius, Carlo Grigioni, — Fonte Avellana Vita del SSL — Rib 
go Facch LT Alberghì affiliati al T — Un benemerito dell'idea latina: André Matirely 
“ ‘Qccnia, — Notizie ed echi Nuove iscrizioni e statistica Soci del T 
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NON SI RESTITUISCONO I MANOSCRITTI E LE FOTOGRAFIE 


Il più importante progresso realizzato nella m 
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RIVISTA MENSILE DEL TOVRING CLVB ITALIANO il 
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JE più piccolo, il più benefico, 
il più affegro Villaggio del mondo 


AL 14 di luglio vive giocondamente, 
tra il verde e l’azzurro, un nuovo 
centro abitato che oltre a quelle qui 


sopra indicate ha altre caratteristi 
che singolari. 

Non è popolato che per due mesi dell’an- 
no: non ha case ma solo villette : ha per pa- 
dre il Touring e per madre... oh! qui a dif- 
ferenza di quanto accade in natura, le madri 
son parecchie : la Riconoscenza nazionale, la 
Carità, la Previdenza sociale, la Bontà umana. 

I Soci e i lettori della Rivista sanno che 
noi parliamo del Villaggio alpino del Tou- 
ring per i fanciulli gracili e poveri, orfani di 
guerra o figli di combattenti: quel villaggio 
che è piantato là fra i boschi del Piambello, 
a circa mille metri d’altezza, sopra la ridente 
e fresca Valganna, tra Varese e Luino. Lo 
sanno perchè la Rivista ne ha tante volte par- 
lato quando il primo disegno, che poteva an- 
che sembrare un’audace fantasia, andava co- 
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Jocandosi di realtà. Ma ora che esso è una 
realtà vivente non ispiaccia agli antichi let- 
tori che, per un riguardo ai nuovi, noi ne 
ricordiamo brevemente l’origine ele nobili 
finalità. Po 

Più di un milione aveva raccolto il To 
ring e lo aveva impiegato nel portar doni 
nostri soldati quando, dopo Caporetto, si 
tì più vivo il bisogno di operare un 1 
mento affettuoso tra la nazione che la) 
alla resistenza e l’esercito che della r 
era il fiero poderoso eroico strum 
di un milione, del quale solo a 
di migliaia di lire avanzavano g 


magnanimo sforzo. Quel 


vevamo dedicarlo ad a 
mo di farne un prin 


quest’ultima 4 
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IL PANORAMA DAL VILLAGGIO. 


Sal meno evidente 


Può apparire come, dispo- 
nendo di così pice 


1 i ola somma, noi osassimo 
ingolfarci in-un progetto così grandioso. Ma 
la storia del Touring è tutta una storia di 
audacie, non di avventatezze : di calcoli lun- 
Sgamente studiati, ma anche di fedi risolutive. 
E la nostra fede nell’impres 
per metà giustificata. 

Avremmo potuto, per risolvere più sempli- 
cemente il problema, cercare in qualche pla- 
ga ridente un vecchio fabbricato, una villa 
disabitata; acquistarla, riattarla, adattarla al 
nuovo uso. Ma preferimmo di far una cosa al- 
quanto originale, ispirata al buon gusto e an- 
che a ragioni di igiene e di pedagogia che 
sconsigliano le agglomerazioni di fanciulli in 
un solo fabbricato. 

Nacque allora l’idea del villaggio: e, per 
dir tutto il vero, lo pensammo più ricco di 
case di quel che ora non sia: ma non forse 
di quello che sarà. 

Il villaggio doveva trovar posto in un luo- 
go ameno, di media altezza, circondato da 
boschi e praterie, dotato di acqua limpida e 
pura. Le sue casette, capaci di accogliere cia- 
scuna non più di venticinque bambini avreb- 
bero servito da dormitorio e da rifugio nel 
caso d’intemperie: avrebbero costituito una 
unità morale, come una piccola famiglia go- 
vernata da una buona madre: poi le piccole 


a è oggi più che 


pali Ria 
ì 

è ps e 

dla Pit 


famiglie si sarebbero riunite in un edificio 
centrale per le ore dei pasti e in questo edi- 
ficio avrebbero pur trovato luogo i principali 
servizi: la cucina, la dispensa, la lavanderia, 
i bagni... Del resto, vita all’aperto quanto 
più possibile : la Natura avrebbe fornito ine- 
sauribili e anche istruttivi svaghi : la convi- 
venza e le affettuose cure delle educatrici 
avrebbero operato beneficamente a ingentili- 
re gli animi. 

I principii furono felici : noi trovammo nei 
comm. Chini il generoso donatore di un va- 
sto terreno boscoso (32 mila metri quadrati) 
in luogo che rispondeva pienamente ai nos 
desideri : trovammo nell’ing. comm. A 


durla in atto sulla guida del 1 
gusto e del loro senso pratico 
datore Marco de Marchi, sciei 
filantropo liberalmente mi 

seppe coordinare gli sforzi 
tutto della collaborazione 
non mai oscillante di Mar 


12) 
co 


E il villaggio sorse 
no bello di quello 
luglio la prima sq 
ti — cinquanta i 


tardi 
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LA CAROVANA DEI PRIMI CINQUANTA OSPITI DEL VILLAGGIO, 


carri, gentilmente prestati, da Milano, salì 

alla montagna, dove era ad aspettarli la di- 

rettrice della colonia, signora Corti: si di- 

stribuì nelle due villette ammirando coi gran- 

di occhi spalancati le geniali caratteristiche 
costruzioni (credete che il senso estetico non 
si riveli subito anche nella prima età?) si 
riunì al primo pasto nell’ampio refettorio, e 
poi si sparse, in una delle ore più felici della 
esistenza, a «prender possesso» dei boschi 
e dei prati... Se i fieri soldati che lasciarono 
sul campo la vita o, peggio ancora, la salute, 
avessero potuto vederli in quel momento, il 
loro cuore che aveva palpitato per la salvez- 
za del Paese, si sarebbe gonfiato di una dolce 
commozione: essi avrebbero sentito che la 
Patria rendeva in affetto e in cure per i loro 
figlinoli quello che alla Patria, con sublime 


sacrificio, essi avevano donato. 


x 
Il andammo a inaugurare ufficialmente 
1 Villaggio : non per compiervi una compas- 
sata cerimonia, ma per portare ai primi suoi 


iluto e l'augurio di quanti si in- 


loro sorte. 
vina del Piambello non vide mai 


Lì alla 


autorevole e varia brigata. 
nze dei più alti poteri dello Sta- 
0: Ministero dell’Interno, del Comando 
®’orpo d’Armata, dei Prefetti e delle De- 
Provinciali di Milano e di Cumo: 
Assessori, delegati del Comitato 
cenerale per gli orfani di guerra, del Comi- 
Vazi per l’assistenza civile e reli- 


certo una OSÌ 


giosa degli orfani; della Croce Rossa, di tutte 
le principali società varesine: e personalità 
cospicue dell’industria e della beneficenza 
pubblica: e insieme, apportatore della nota 
più vivace e simpatica, un gruppo di giova- 
netti e giovanette del Turismo Scolastico, coi 
loro direttori e le loro direttrici e una larga 
rappresentanza dei nostri compagni di lavoro, 
gli impiegati del Touring, di cui la parte più 
giovine e gentile aveva recato lassù la quoti- 
diana attività, trasformandosi in venditrici 
di cartoline e di ricordi, a beneficio del Vil- 
laggio.I principali giornali di Milano e di Va- 
rese vi avevano mandato i loro redattori. 
Mancava, e tutti lo deploravano, il Diret- 
tore Generale del Touring, L. V. Bertarelli, 
che tanta opera aveva dato alla riuscita della 
bell’impresa. Mancava perchè i lavori per \a 
compilazione di un nuovo volume della Guida 
lo trattenevano nell’Italia Centrale a diyora- 


di itinerarii. E certo a lui dev’essere. 
spiaciuto di non trovarsi presente a qu 


chi lo sostituiva, il nostro Diret 
può qualche volta mancare nei g 


nè in quelli del lavoro : pu 


giorno del trionfo, non 


nia inaugurale fu sem; 


sa. Dopo una 7 


particolare 
Smontabile, 
Torino) 


ammirazione il bellissimo chalet 
dono della Società Moncenisio di 
tutti si raccolsero nella sala centrale 
e dopo che il Vice Direttore Generale del Tou- 
ring ebbe ringraziato gl’intervenuti, ricorda- 
to brevemente la Storia del Vill 
dei suoi generosi oblatori, 
dezza e l'ampliamento < 
Giovanni Bertacchi, 
profondo sentimento, 


aggio e quella 
auspicato la flori- 
lella neonata colonia, 
con fresca ispirazione, 
alata parola, pronunciò 
uno di quei suoi magnifici discorsi che han- 
no non solo la virtà di nobilmente dilettare 
chi li ascolta, ina anche di lasciar in loro un 
Nuovo seme di bontà, di gentilezza, di fede. 
Ci duole di non poterlo riprodurre qui: ma, 
Se verrà un giorno in cui potremo fare, a 
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L'ARRIVO DEI PRIMI OSPITI. 


opera compiuta, una pubblicazione sintetica, 
una monografia sul Villaggio, l’orazione de] 
Bertacchi vi troverà un posto d’onore. In. 
tanto, per chi desiderasse leggerla, indichia. | 
mo la varesina Cronaca Prealpina del 19 Ju- 
glio che la riprodusse quasi integralmente 
Lo stesso Bertacchi aveva dettato questa ep 
grafe che si legge al sommo della porta : 


AUSPICE 
IL TOURING CLUB ITALIANO 
LE OFFERTE DEI COMBATTENTI D’ITALIA 
SOPRAGGIUNTE DALLA VITTORIA 
CREARONO QUESTO ASILO DI BENE Pac 
OVE I PICCOLI OSPITI RESPIRINO 
NELL’ ARIA IL VIGORE - NELLA LUCE LA FEDE 
BEI PANORAMI LOMBARDI SENSI D’ITALICA 
PEL LORO SANTO DOMANI 
192I 


NE’ 


Usciti nuovamente all’apert 
richiamo del . 0 
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L'EDIFICIO CENTRALE E UNA VILLETTA. 


sperti di soverchiare gli applausi intonando 
inni marziali. 

Ia giornata si chiuse con un sontuoso rin- 
fresco offerto dal comm. Chini nella sua ma- 
gnifica villa di Boarezzo. Ma, mentre la mag- 
gior parte della comitiva riprendeva la bella 
e tortuosa via che da Boarezzo conduce a Gan- 
na, per proseguire alla volta di Varese e di 
Milano, una parte di essa indirizzava le auto- 
mobili nella direzione opposta, saliva al Piam- 
bello e dopo averne ammirato l’incomparabile 
panorama, scendeva per l’opposto versante a 
visitare quell’altro insigne monumento di fra- 
terna pietà che è il Sanatorio della Croce Ros- 
sa di Cuasso al Monte, dove 
200 tubercolosi di guerra, 
caritatevolmente assistiti da 
Dame Infermiere, cercano 
nella virtù del meraviglioso 
clima e nel regime di vita sa- 
pientemente regolato, il ri- 
paro al terribile male con- 
tratto nelle trincee o nella 
visita fu un de- 


prigionia. I 


gno omaggio che collegava 


in vincolo gentile gli inno- 
centi figli ai valorosi padri. 
a % 

Ed ora facciamo un po’ di 
conti. Eravamo rimasti al 
principio di questo breve di- 
scorso alle nostre settanta- 


mila lire: é ci siamo tro- 


vati a un villaggio, sia pur soltanto di due 
villette, uno chàlet e un edifizic centrale : ma 
dotato di strade, ornato di fontane, arredato 
di tutto il necessario. Come si è compiuto 
il miracolo? Ecco, per non ripeterci (eppure 
in questo caso ci ripeteremmo volentieri !) ri- 
mandiamo i nostri lettori a quei numeri pre- 
cedenti della Rivista in cui furono via via 
annunciate le maggiori, le più generose obla- 
zioni. E se lo sfogliare la Rivista sembrasse 
opera troppo lunga e paziente, essi potranno 
trovare raccolti tutti i nomi dei donatori in 
due lapidi che ornano la grande sala di riu- 
nione del Villaggio. Vi leggeranno i nomi e 
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ÌL PROGETTO DELLA CHIESETTA (DISEGNO DELL ING. I. VANDONE) 


l'importo delle offerte: peccato che per al- 
cuni non vi si possano leggere anche le par- 
ticolari ragioni che li indussero a concorrere 
alla santa opera! chè in questo esercizio del 
bene più d’uno trovò il conforto.a una sven- 
tura, il migliore omaggio alla memoria di 
un caro perduto. 

Così le settanta mila lire salirono a circa 
mezzo milione. Ma il mezzo milione discese 
poi a zero, perchè tutte le spese per le costru- 
zioni e l'arredamento assorbirono per intero 
il fondo raccolto. Come vivrà dunque il Vil- 
laggio? Come. il gruppo di cento bambini, 
che per ora può accogliere in due turni po- 
trà essere portato a duecentocinquanta, chè 
tale era il numero preventivato? 

Noi lanciamo un appello ai nostri Soci, a 
quelli che vivono in Italia e hanno sott'occhi 
ogni giorno lo spettacolo dell’infanzia che la 
guerra privò del più valido sostegno e a quel- 
li che, pur vivendo fuori del Regno, sentono 
giungere fino ad essi la voce di questo sacro 
dovere che s'impone a tutti i buoni cittadini. 

L’opera felicemente iniziata dal Touring 
deve prosperare almeno fin quando le piccole 
generazioni che più soffersero della guerra 
si saranno fatte adulte e valide. Il Touring 
non può coi suoi mezzi provvedere alla gran- 
de spesa : i contributi dei Soci, cresciuti nel- 
la misura del sessanta per cento bastano ap- 
pena, integrati da piccole addizionali, a prov- 
vedere alle pubblicazioni il cui costo è salito 
to, al quattrocento per cento in con- 


s 


irento deli’anteguerta. 


= 
= 


di tito 


TEORIE mine e pn SA 


Catia 
sis ac gg Pigi 


SE 
n 


Per questo monumento: di riconoscenza \ 
di carità occorrono contribuzioni speciali : gio 
veranno anche piccole somme, alla portata d 
modeste fortune, purchè sian molte. E ne i 
dichiamo il modo. i 

Come già il Touring creò la categoria ti 
tora esistente dei Soci fondatori della S 
che gli fu valido aiuto nella soluzione del 
vitale problema, così ora, d’accordo col 
Commissione amministratrice del Vi 
crea la categoria dei Soci fondatori del 
laggio alpino del T.C.I. per i fa 
cili e poveri, orfani o figli di cor 
La contribuzione è di cento | 
volta tanto; e ogni Socio fond: 
aver ricordato il suo nome in 
la Direzione del Villaggio, ri 
un’artistica targhetta in bi 
la sua qualità. Ai sottoseri 
ni daremo la targhetta in : 

Possono iscriversi 
quelli che non sono Soci 
che si possono fare iscrizi 

Chi non vorrà, pot 
buto a una così b 
Qual è il Socio di 
fregiarsi di un disti 
una legione di 


Ecco 
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‘A+ ROMA - CON - DANTE: 


ELL’EMPIREO, sotto la candida rosa 
dei beati e la plenitudine volante de- 
gli angeli dalle ali d’oro, il Poeta, 
muto di stupore e di gaudio, ricorda 

i barbari del Settentrione che 


vedendo Roma e l’ardua sua opra 
stupefaciensi, quando Laterano 
alle cose mortali andò di sopra, 


e soltanto con questo paragone Egli sente di 
aver dato ai suoi contemporanei idea esatta 
del suo rapimento e della sua pia curiosità 
dinanzi al fiammeggiante giardino, supremo 
trionfo di Paradiso. 

Meraviglioso fu dunque il concetto che Dan- 
te ebbe dei monumenti dell’Urbe, e il suo 
pensiero, pieno delle leggende medioevali del- 
l’antica città, sembra conservi, nei riguardi 
anche della Roma del suo tempo, un atteg- 
giamento di ammirazione. 

Gli venne questo da quelle inge- 
nue leggende, dalla lettura dei Mi- 
rabilia, dai racconti, al solito am- 
pliati, dei pellegrini ritornanti? 0 
fu egli veramente a Roma come af- 
ferma il Compagni? 

La controversia è sempre viva e 
se a molti sembra di poter tener cet- 
ta la famosa ambasceria, altri osse!- 
| vano che alla mancanza di docu- 
menti di un fatto così importante fa 
significativo riscontro la scarsità de- 
| gli accenni nelle opere del Poeta ai 
| luoghi di Roma, alle maestose, me- 
lanconiche, desolate sue rovine, che 
| non avrebbero potuto lasciare im- 
| mutata quella sua estatica e gene- 
rica ammirazione. 

Comunque sia (il sognatore che 
commemora ha qualche diritto sul 
freddo critico che indaga) piace a 
noi romani di pensare alla grande 
presenza nel momento forse più 
grande che la Chiesa politica ricor- 
di, intorno a quel primo anno giu- 
bilare, estremo successo dei Papi 
del Medio Evo, mentre già si dise- 
gnavano nell’imminente storia l’e- 

io avignonese e lo scisma d’oc-| 
cidente. .l 


A Roma, con tenace certezza, si mostra ant- 
cora — sul Lungotevere Marzio, presso il 
Ponte Umberto — l’Albergo dell'Orso dove 
Dante sarebbe sceso e che è una delle rare ca- 
se in cui resista qualche frammento dell’edi- 
lizia medioevale della città; fantasia e niente 
altro! Dante di Roma non parla con preci- 
sione che del Ponte Sant'Angelo col Castello 
che gli è dinanzi, della pina di S. Pietro, e 
del dialetto romanesco; e di quest’ultimo per 
dire che i quiriti dànno del tu a tutti e per 
definirlo il più turpe tristiloquio tra i volgari 
italiani, degno dei romani del suo tempo « pe’ 
lor tralignati costumi sopra a tutte le genti 
corrottissimi ». Doloroso giudizio che l’esem- 
pio da lui addotto (Mezzure quinto dici? per 
Messere come dici?) fa sperare non estensi- 
bile al dialetto odierno! 


(vuolsi che in esso ail 
Bonifacio VIII; a sinistra 


| 
i 
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FINESTRA DELL'ALBERGO DELL’ ORSO 


(gli ornati sono di terracotta). (Fot. R. Moscioni). 


1A è indicazione vaga (Monte Mario, 
42 0) e qualche volta addirittura rav- 
Vicinamento congetturale, come per la porta 
del Battistero lateranense le cui strane vibra- 
zioni sonore potrebbero aver suggerito l’idea 
della porta dolcemente sonante del Purgato- 
rio. Talora infine il ricordo è indiretto e lon- 
tanissimo, come per il Foro e la Colonna di 
Traiano dai quali possono essere ricondotti 
alla mente il noto episodio della vedovella 
(avvenuto, secondo i Mirabilia, dinanzi ‘al 
Pantheon) e la gran vittoria di Gregorio Ma- 
gno, che ricondusse alla vita terrena e salvò 
così alla vita eterna il giusto imperatore da 
quasi cinque secoli morto. 

Non mancano tuttavia i ricordi danteschi 
a Roma, oltre gli accenni del poema e la 
preoccupazione della difficile controversia! 
Qualcuno ve n’ha e fortunatamente ignorato 
dai più, e pur tale che l’ombra dell’Alighieri 
vi è accanto come a elemento del suo pen- 
siero. Anche a Roma dunque si può fare un 
piccolo non consueto pellegrinaggio dante- 
sco, caro a chi fuggito dalla pastura del vulgio 
ami vivere fuori dalle grandi strade e dalla 
inutile compagnia degli uomini. 

I monumenti della Roma di quei tempi 
hanno ormai così cangiata faccia che per iu 
maggior parte non possono più senza sforzo 
richiamare lelambre degli antichi visitatori, 


Molte reliquie che allora erano venerate song 
scomparse, e nessuno cercherebbe più in Las 
terano l’altare del Battista nel deserto o la 
verga di Mosè o il latte della SS. Vergine, 

Nèn tutto è però spento delle cose e dei luo- 
ghi indicati dai Mirabilia. Restano in S. Pie 
tro la colonna spirale vitinea cui si appoggiò 
Gesù nel tempo e quella imagine benedetta 
della Veronica, la quale, come Dante dice 
Jesù Cristo lasciò a noi per esemplo della sua “DB 
bellissima figura; restano la famosa culla di 
Gesù in Santa Maria Maggiore e la bella im- 
magine lateranense del Cristo, apparsa e im- 
pressa miracolosamente sulle pareti del tem. 
pio il giorno della prima consacrazione; re- 
stano la notissima cappella di Domine Qno 
Vadis? sull’Appia, Santa Maria in Trastevere 
con la fonte d’olio sgorgata fino al fiume nel- 
l’anno della nascita del Redentore e S;. Pu- 
denziana con le gocce di sangue versate sugli 
scalini di un altare dall’ostia eucaristica. 

E sopravvivono qua e là le memorie roma- 
niche, culminanti nei chiostri delle basiliche, 
nelle chiesette dell’Aventino, nella casa dei 
Crescenzi e nella risorta S. Maria in Cosme- 
din, dove il gran faccione, la Bocca della ve- di 
rità, aveva già perduto la sua virtà — affer- 
mano i Mirabilia — per colpa di una donna! 
Rimane infine, per non citare altro, la chie- 
setta, quasi sempre chiusa, di S. Giacom 
Scossacavalli, ove ancora oggi si ven 
pietra del sacrificio d’Isacco. J 

Questo o poco più è ciò che abbiam 
cora delle cose mirabili della città. 


CI 
Pa. 


cento, ricercate avida- 
mente dai pensosi pel. 
legrini, i più culti dei 
quali avranno anche 
ammirato le grandi 
rovine allora più nu- 
merose e meglio con- 
servate. 1 Mirabilia 
davano di esse un ac- 

curato elenco e si dif- 
fondevano con ricchez- 

> za di particolari, tal- 
volta assai lepidi, nel- 

la descrizione dei ca- 

valli di Fidia e di 
Prassitele, della sta- 

tua di Marco Aurelio 
(allora in Laterano e 
credita di Costanti- 
sed 0), della sepoltura di 
Cesare in cima all’a- 
cuglia vaticana, della 
piramide di Cestio 
(ritenuta il sepolcro 
di Remo), del Mauso- 
leo di Adriano, del 
Campidoglio, del Co- 
josseo e del famoso 
disgraziato volo di Si- 
mon Mago nel Foro! 
Ma vano sarebbe, ri- 
percorrendo la città 
col libriccino dei ro- 
mei, tentare di farvi 
risorgere i grandi che 
ad essi si unirono; nè 
certo sì povera guida 
ci farebbe mai risenti- 
re il senso dantesco 
della santa e gloriosa 
Roma, così reverente- 


mente inciso nelle pa- Costantino. 
gine del Convivio. 
Meglio del resto, se questo si cerca, abban- Il Poeta è sì, come debole luce di 


donare la disperata impresa e uscire dalla anche nei monumenti che egli cono! 
città e andarsene soli alla spiaggia deserta più profondo, dove l’occhio pri 


di Ostia 


dove l’acqua di Tevero s’ insala 
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PIANTA DI ROMA DEL XIII SECOLO. Vi 
(Dal Cod. Vat. 1960, riprodotto da G. B. De Rossi). \ 


1 Castel S. Angelo; - 2. S. Pietro in Vaticano; - 3. Fiume Tevere con L'isola 
rina; - 4. Colosseo; - 5. S. Giovanni e statua di Marco Aurelio allora credi 


te si posa, egli suole ris 


a ricercare l’approdo del vasello snelletto © sorge ivi con lui la R 


un lume per lo mar venir sì ratto 
he il muover suo nessun volar pareggia. 


e a riveder di lontano, nell’oro del che mai sepolta, 


secoli vi ha serbate 
x antico sdegno. 
venerazione. 
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«La faccia sua mi bparea lunga e grossa 
come la pina di San Pietro a Roma; 
ed a sua proporzion eran l’altr'ossa » 


LA PINA DI SAN PIETRO, CHE FORSE SERVÌ UN TEMPO DI CORONAMENTO ALLA MOLE ADRIANA. 


Roma alcune ha, ed un 
impareggiabile. 

Muoviamo dal centro della città nostra, da 
quella istoriata colonna di Marco Aurelio alla 
cui rozza narrazione di pietra svolgentesi tra 
la terra e il cielo i pellegrini del tempo di 
Dante avranno pur guardato con occhio atto- 
nito; passiamo innanzi alle vetuste colonne 
del tempio di Nettuno, l’attuale Borsa; giun- 
giamo al Pantheon, a S. Maria Rotonda, 
semplice e confidenziale nome che il popolo 
del medio evo trovò per il monumento di 
Agrippa. 

Ricoperto di metallo, il nobile tempio di 
tu tti gli Dei, già divenuto la chiesa di tutti 
i artiri, RETI splendente sotto i raggi 
della luna, agli arrivanti dalle col- 
onte Mario, come il faro di Ronta, 
va di torri che — dice un natratore 
rdo — faceva assomigliare la cil- 
to, ad un intreccio di pettini rove- 
senatore, nel prendere possesso del- 
giurava di custodire la magnifica 
come una delle cése sacre di Roma, e i 


a anzi ad ogni altra 


d 
Mirabilia dedicavano un intero capitolo alla 


sua descrizione e affermavano che la famosa ) 
pina, allora sulla fresca fontana nel mezzo. 
del Paradiso di S. Pietro, avesse servito 
tempo di coronamento, su quattro colonn 
a un simulacro di Cibele posto sul culn 
della vòlta, ove è il foro. * 
Ma più sicure memorie dantesche sci 
mano dal prossimo tempio cristiano, da. 
Maria sopra Minerva, forse allora, mi 
adesso, somigliante nelle sue linee 
alla chiesa fiorentina di S. Maria 3 Ni 
la quale dicesi abbia comuni. : 
Sisto e Ristoro, due tombe i uti 


l’ingresso posteriore, | 
bliato fra le chiassos 
Cardinale Latino dei 
te Latino Cardina 


£ 


la famosa pace di 


LL CARDINALE LATINO, GRANDE ELETTORE DI CEI 


guelfi e dei ghibellini nella superba e discor- 
devole città di Marte; e che più tardi, nel con- 
clave perugino, con consiglio che sembrò ve- 


ramente improvvisa luce dello Spirito Santo, 
indusse i padri a trarre Pier del Morrone dal- 
le solitudini alpestri d'Abruzzo alla tragica 
breve comparsa sul trono. Nel buio dell’umi- 
le | dinanzi al tetro deposito del suo 
grande elettore, guizza disperatamente 


ASSO, 


l'ombra di colui 
che fece per viltate il gran rifiuto. 


Qali 


di là dal moderno Corso, al 
Campidoglio, a ricercare il sommo spirito sul 
più simbolico della sua Roma. 

Narravano i Mirabilia che Augusto, dubi- 
tandosi indegno di essere adorato come Dio, 
secondo la proposta dei senatori, fece venire 
stanze, dov’è ora la chiesa capito- 
\ Sibilla Tiburtina e, dopo tre giorni, 
pe inferma di una enigmatica predizione 
enuta del Redentore, vide apparire in 
di un altare, una giovane donna con 
o tra le braccia, mentre una voce an- 

1: ecco l’altare del Figlio di Dio. 
leggenda correva al tempo di Dan- 
rigine di quella chiesa capitolina di 
in Aracoeli ove, in momenti dram- 


amo ora, 


colle 


Tr 
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.ESTINO V, NELLA CHIESA DI S. MARIA SOPRA M'NERVA. 


matici della sua vita medioevale, il popolo di 
Roma tenne i suoi parlamenti. Nel luogo 
della leggendaria apparizione è ora un taher- 
nacolo, dietro il quale giace, in un’arca go- 
tica, quel Matteo d’Acquasparta, cardinale 
francescano di Porto, legato papale a Firenze, 
ove Dante, capo di parte bianca e priore, ne 
provocò l’ira, chiamando su se stesso il fato 
imminente dell’esilio. Nella Commedia non 
tuona contro di lui con violenza vendicatrice 
la voce del Poeta, ma nel ciela del Sole, do 8. 
rotano in sempiterna rosa le anime dei pra 
dottori, il falso paciaro di Bonifacio | 
bollato da S. Bonaventura come deg. i 
quace delle tradizioni dell'ordine, inetti 
ma fuggiasca dinanzi all’eroismo de 
regola francescana. 

Ben dico chi cercasse a o, 


GpANRO volume, ancor trove 
1’ leggerebbe « Io mi | 
LI 


Ma non fia da Casal 
là onde vegnon tal: 
che l'un la fugge 


Nessuna scritta 
taffio per l’eternit Li 
tima. 

Traversiamo 
memorie romati 
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LA TOMBA DI ARACCELI DEL CARD. MATTEO D’ACQUASPARTA 
PACIARO DI BONIFACIO VIII A FIRENZE È 


« ove niela fece e lasciò la terra in peggiore stato ». 


reliquie dei martiri, dei Mirabilia, e avvici- 
niamoci alla chiesa madre dell’Orbe, a S. Gio- 
vanni in Laterano, presso la quale, intorno 
alla chiusa cappella dei Sancta Sanctorum 
(forte springando con ambo le piote balena 
nel pensiero il terzo Niccolò restauratore), si 
svolse pressochè tutta la storia romana dei 
papi da Costantino ad Avignone. Ia cap- 
pella che udì la preghiera e la voce di Boni- 
facio VIII e che, se Dante fu a Roma, lo vide 
orante dinanzi alle reliquie misteriuse, è ora 
incorporata nell’edificio della Scala Santa, 
ultimo ricordo del Patriarchio — il Laterano 
di S. Francesco e di Dante — che la energica 
attività rinnovatrice di Sisto V rase senza 
SCqupc lo al suolo, 

È nella cattedrale del mondo, tra tante 
suggestive memorie, si affollano i ricordi di 
quei personaggi che non poterono esser lon- 
tani dall’Alighieri se egli qui venne,.e le cui 
orme e i cui sepolcri egli dovè cercare col 
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curiosa attenzione. Ecco, nella navata sini 


stra, nascosta tra la porta e 


di Riccardo degli Annibaldi, 1 i 
i Tommaso d’Aquimno, ben diver- 


il muro; l'arca 
‘amico di Carlo 
d'Angiò e d 
samente uniti ne 
colo di una comune amicizia + 


1 canto dantesco che dal vin- 


È enda 
Carlo venne in Italia e pe! ammen 
vittima fè di Curradino e po! 


sp € , 
ripinse al ciel Tommaso per amm nda 


\ilastro della prima na- 


Ecco, a destra, sul ] Napa 
il giubileo 


vata, Bonifacio VIII proclamante 
loggia Lateranense, al 


\erdono giubilare, dal- 
poco oltre Alessan- 


e benedicente, dalla 
popolo accorso, pel 1 
l’orbe universo; ecco 
dro III, l’eversore del 

buon Barbarossa 


di cui dolente ancor Milan ragiona ; 


ecco, distesa sulla nuova tomba, la grande fi- 
gura del terzo Innocenzo, il tutore di Fede- 
rico II, che ebbe la ventura di veder sorgere 
nella luce del suo trono l’impetuosa teologia 


di Domenico di Guzman e il meraviglioso 


fiore spirituale di Francesco d’Assisi: 


Nè gli gravò viltà di cor le ciglia, 
per esser fi’ di Pietro Bernardone 
nè per parer dispetto a meraviglia; 


ma regalmente sua dura intenzione 
ad Innocenzio aperse, e da lui ebbe 
primo sigillo a sua religione. 
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Dinanzi si apriva scosce- 
sa verso il Colosseo la via 
del percorso papale, dei so- 
lenni possessi nei quali ince- 
deva sul bianco palafreno a 
tòrre signoria della sua spo- 
sa l’eletto vicario di Cristo. 

La via passava per un bre- 
ve tratto in vista dell’Aven- 
tino e dall’alto di esso, da 
S. Sabina, sorridevano ai 
pellegrini le recenti memo- 
rie del Santo di Calaroga 

° il santo atleta 
benigno ai suoì ed ai nemici crudo, 
l’arancio da esso piantato, 
la pietra nera di inferno ti- 
ratagli dal demonio mentre 
pregava, e il bel sepolero del 
Munio de Za- 
mora che raccolse e fornì al 
Poeta le fonti del canto do- 
menicano. 


suo seguace 


Lì presso, nella chiesetta 
di S. Balbina, dorme l’ulti- 
nella tomba co- 
smatesca Stefano Surdi, cap- 
pellano di Bonifacio VIII. 

Poche più oltre le memo- 
rie di personaggi o di luo- 
ghi che ricordino il Poeta, 


mo sonno 


| poche fino al ponte e al Ca- 
stello, e fino al nostro nuovo S. Pietro dove, 
tra le millenarie resurrezioni, ancor rosseggia 
il gran disco di porfido su cui Carlomagno, 
estirpato il malo dente longobardo e raccolte 
sotto le ali dell’aquila la Chiesa, si prostrò a 
ricevere da questa la corona imperiale. 
Salutiamo passando, di su l’altra scena am- 
monitrice di Canossa, la statua severa di Ma- 
tilde di Toscana, di cui Urbano VIII volle a 
Roma le ceneri, e i sembianti della quale — 
perdoni la cara luce di Giovanni 
sono anche qui, nella rievocazione berninia- 
na, ben lontani dal ricordarci la soave, ri- 
primaverile Matelda della fiorita ri- 


ascoli — 


dente, 


una donna soletta che si gia 
cantando ed iscegliendo fior da fiore, 
scendiamo ormai nelle cripte dove, imbot- 
‘orporalmente nell’antico sarcofago, Nic- 
Ill ancora ghigna — presente e vicino 
onsorto suo d’onta. Non gli mentì lo 
| :to! Eccolo finalmente anche lui, negli 


«uben s'impingua, se non si vaneggia » 


L’ARANCIO CHE VUOLSI PIANTATO DA S. DOMENICO NEL CONVENTO DI S., SABINA. 


spenti sotterranei, l’atteso Bonilazio; eccolo 
qui piantato anche lui coi piè rossi — vicino 
all’altro — nella tomba come nel pozzetto ar- 
dente l'usurpatore îrodolento del loco di 
Pietro, il pastore fatto lupo e dannatore del 
suo gregge! Ed anche qui dove egli si leva 
il cupido nepotista Orsino rimpicciolisce è 
scompare per le fessure della pietra piatto. 

Il bel sarcofago — forse d’Arnolîo —. 9 
tro cui giace il Caetani è giù, in un fc 
della cripta, posato senza onore su 
La sùa figura, sulla coltre stemma 


differente la mano del cicer 
rosso libro dell’ignaro visita 
re. Tutto laggiù pare ora 
breve corsa consentita, 
po di afferrare voci lon 
e trascina. + 
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sto, d lla loggia di papa Giu- 
osì chiaramen- 
fronte al Ca 


lio, chiudere € 
te, proprio di be: 
stello il panorama della città. 

Ma, lo abbiami detto, Su 


quei monumenti ego 
troppa storia SI affolla oa 
quella della breve e DOC 
ta visita del Poeta. Per 1 ro- 
mani egli è solo presente 


ove 
un'ombra dl 
vagoli spersa de’ vecchi anni, Pa 
presso i sepolcri dei contem 


poranei a lui noti, dinanzi 
all’arca del suo vecchio ne- 
mico ancora ruggente di fu- 
rore dalla disperata agoma. 
E noi sentiamo a Roma che, 


IL SARCOFAGO DI BONIFACIO VII NEI SOTTERRANEI DI S. PIETRO. forse, nessuna commemora- 
: în quel tempo nella sedia di S. Pietro papa Bonifacio VIII, il quale 
fu dì grande ardiìre e alto ingegno, e guid 


I ava la Chiesa a suo modo e abbas- 
sava chì non li consentia » 


fd zione, dopo quelle di Firenze 
e di Ravenna, può averlo più 
vicino; che nessun luogo è : 
più pieno del suo spirito di questo sotterra- 
neo ove sul vittorioso persecutore terreno Vi- 


Sta è ancora lì, mitrato e gemmato, come lo 


trovarono sulla cattedra di Anagni il Noga- 


tet e lo Sciarra, pari all’ira dell’Alighieri gila eterna ed attende la grande ira. vi 
nella grandezza del suo sogno, gigante degno FULBERTO VIVALDI. ni 


del suo nemico, dinanzi al qua- 

le la sua memoria non piega! 

Fuori, nel vestibolo dei vi- 

vi, il Redentore chiama pater- 

no sulle onde Simon Pietro, il 

pontefice primo, e il bel mu- 

saico di Giotto, l’amico caro e 

| celebrato, splende ancora nel- 

j la luce dell’arte e nella poesia 
della fede. 


Poco lontano, nell’ampio 
cortile che dal sol s’allegra, la 
pina lunga e grossa come la 
faccia del babelico Nembrotto 
orna, con i vecchi pavoni del 

i mausoleo adriano, il nicchione 

il bramantesco. 

| Sull’orizzonte vicino si di- 

segna il Castello al quale 
| guardava l’esercito molto dei 

i; 

Ì 


: 
| del giubileo, penitenti 
verso la tomba dell’A postolo; 


H 
a) 
O 
Hi 
Fa. 
| 
pa 
A) 
box 
et 


a schiera, sull’al- 
tra metà d 


el ponte, tornava 
benedetta a Roma e aveva in- 
ati 


lo sguardo quel 
inte Gianicolo che qualch. 


come Dante avrebbe potut 
commentatore non ha ben vi- Santi Quattro Coronati (0 
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PANORAMA DI LARDERELLO. 


| “FUMAGCHI, E LE TERME DEL DOLTERRANO 


(Soll' itinerario della Escursione del Touring in Toscana e nell’ Umbria - 18-26 Settembre 1921) © 


ELLA prima- 
vera e nella 
estate nume- 
rosi sono i turi- 
sti che da Sie- 
na, da Pisa e 
da Firenze ven- 
gono a vedere 


Volterra. Su 

quest’ermo pog- 
LA CA DI SILANO, o , , 
{ONUMENTO NAZIONALE). g10, COSÌ T1CCO 


O fi di gioielli d’ar- 
te e di memorie, i turisti si fermano due o tre 
giorni : poi ripartono convinti di aver veduto 
quanto di interessante poteva offrire il territo- 
rio dell* città. Ma, come egregiamente 
va il comm. Bertarelli in uno dei re- 
lella Rivista, l’Italia è così ricca 
di tesori d’arte, di cu- 
varie ed interessanti, che non si può 
are di aver visto tutto. Così i sullo- 
i, se pure arrivano a visitare le Sa- 
mente si spingono a Pomarance e 
Questi luoghi sono l’ultima Tule 
ppure sono così belli e caratteri- 
mmità di Volterra si domina 
cchio magnifico tutta la vasta 

listesa dei brulli poggi si stende 


trusca 


ttore nre paesaggi, 


ci 


Rivista, pag. 881 
ne dei Soci 


Il programma 


D’ITALIA 


fino all’orizzonte; ai piedi del monte che il 
Bourget definì « bastion suspendu sur la ma- 
remme », biancheggiano tra il verde dei cam- 
pi le crete aride in mezzo alle quali si snoda 
la via provinciale con serpentini contorci- 
menti : qua e là qualche casolare sui poggi 
nudi; a sinistra il cupo bosco di Berignone : 
a destra la valle della Cecina in mezzo alla 
quale il fiume riluce e sembra una sottile la- 
mina argentea : in fondo i grigi colli e ancor 
più lontano, come lo scintillar di una spa- 
da, il mare : all’orizzonte e sul mare, quali te- 
nui nubi, la Gorgona e la Corsica. 

Così D’Annunzio descrisse il panorama dai 
lui veduto forse in un giorno grigio : 
Lontanar le marenne febbricose 

Vidi, e i plumbei Monti, 

E l’Elba e l’Arcipelago selvaggio. 

Fra i « plumbei monti », dietro a 
Pomarance, si scorge talora un 
che sembra immobile e sospeso 1 
pennellata di biacca sul 
di vasta melanconia. Che 
goni di Larderello. Andia 

Da Saline di Voltert 
da non offre nulla d’im 
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SUFFIONI NATURALI CH} 


k LE ANFRATTI OSITÀ DEI SERPENTINI. 


ea di Silano, fortilizio medioevale ben conser- 
Vato è antico ieudo dei 


Buonparenti e degli 
Aldobrandest hi. 


Le nude pareti della Rocca 
coronano un ripido poggio e i ruderi dell’an- 
O giorno raccolto ti- 
midamente intorno alla fortezza, si profilano 


crudamente contro il cielo. I 
tra 


villaggio che era un 


‘a strada s’inol- 
poi in una cupa valle di g 
di rachitiche boscaglie : non una casa inter- 
tompe la solitudine del luogo. Sulla sommità 
OPposta alla strada, ancora ruderi di un an- 
tico cenobio. Percorsa la via dei gabbri, dopo 
una rapida svolta, uno stra- 
ordinario spettacolo si pre- 
Senta al turista : Larderello, 
paese 


abbro, coperta 


composto esclusiva- 
mente di officine e di case 
operaie, appare in una bas- 
Sura avvolto nel candido fu- 
mo dei 


un 


lagoni. Un fruscìo, 
ansito continuo vi colpi- 
sce le orecchie mentre il ven. 
to vi porta il caratteristico 
puzzo dell’idrogeno solfora- 


to. Ad un lato della via, rac- 


un poggetto co- 
me un gregge di j 


colto su di 
)ecore è il 
villaggio di Montecerboli. 
Ricordate il viaggio di Paolo 
e Isabella a Larderello nel 
Forse che sì forse che no? 

Montecerboli apparve iner. 


‘ picato su per la sua rupe 


SI APRONO IL VARCO FRA I CREPACCI 


« li spazzavano, scoprendo i bulica 
« cumuli di ceneraccio e di s 


« 


« 


« 


« 


« nosi e ruggenti ». 


vivi si fanno il puzzo ed il rumore, 
incanalato nei tubi fischia, rugge. 
che cosa sono i lagoni ? I lagoni, 


UN LAGONE 
E LE RIVE DE 


DAD IG 1 


conica di gabbro, 
« incenerite della 
a biancicarono, 
€ sto ruscello 
« Argenti iNgozza il 
« L'odore Sulfureo, 
« bia del bollore, il 
« il rugghìo annu 
« valle infernale, 
« denso, candido, caldo i 
« tratto li avviluppò, fi 
a CECò, li Soffocò. Si Arr i 
« rono brancolando, Si R 
« sero per le mani, non 7 
« Scorgendo il suolo dov 
« savano. Tin fragore di 
« cano rimbombava i 
«ta la pendice del mor 
« Colpi improvvisi di ver 
« abbattevano i Nugoli < 
« vapore, li SParpagliavar 
mi buj, 


sassi, i getti 
qua e di fango. I nugoli si riaddens 


palpitavano intorno alle buche, si 
vano ai castelli di travi, 
trivelle, ai tubi di ferro p 


P 


Come 


È 


Uziarg ì 


I 
alle gigante 
er ovunque. 
mati, ora proni ora irti, in intrichi n 


Infatti, inoltrandosi nel paese, 


CAM: 
emi 
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sono altro 

ie getti di vapore che 
esconi il suolo, ad al. 
tura : spesso 
o 10 in piccoli la- 
hetti, naturali o attifi- 
iali, e riscaldano l’ac- 
in modo che que- 
sta sì mantiene sempre 
ebollizione, Questo 
fenomeno vulcanico si 
nzia dalle salse, 
lai vulcani di fango, 
lai bulicami, esistenti 
inche in altre parti d’I- 
lia, per l’alta tempe- 
ratura e la notevole ten- 


sione del vapore e per 


l'acido borico che il va- 


pore deposita nelle ac- LARDERRIIO ! UN SONFIONR IN MKZZO AL PARSK 


. : : A SINISTRA UNA ‘ ARL RK ARA [ TURATURI 
que dei lagoni. I lagoni MTRASUNA-TRIVELLA } RRA, LIE CARR L'INTRRGGIARAT DALL) - 


. . x PERLA RACCOLTA DIRI VARORR i 
sono raccolti, in vario 


numero, in diversi punti i quali formano un avrebbero arato coi loro buoi, in giorno feati 


cerchio sulla campagna volterrana e grosse. vo, i campi oggi sommersi dalle neque del 
tana: hanno tutti su per giù lo stesso aspet lago, Ma l'empia opera sanrebbe atata tronone 
to e gli stessi caratteri: solo a Monteroton- ta dallo sgorgar delle acque bollenti e dal va» 


do vi è un soffione intermittente che esplode cillare del terreno, I ancora si sentirebberay 
ogni tre o quattro minuti e, non lungi, vi nelle notti buie, muggire in fondo al lago È 


è un laghetto sulfureo, in prossimità dei sof-  bovi e imprecare i bifolchi, costretti ad arare 
fioni. È curiosa la leggerda che si lega al- fino alla consumazione dei giorni lo aterile 
l’origire di questo lago. Una volta, nei tempi letto del lago. Ma torniamo ni fumnacchi, 

dei tempi, alcuni contadini avrebbero infran- Da epoca immemorabile i soffioni, 0 « fu: 


to il dovere cristiano di santificare la festa e macchi », come li chiamavano | nostri vecchi, 
sono sempre nello 
Stesso posto e conser 
; vano la steasa Intense 
AN sità: la leggenda, nes i 
dA colta dal Pargie 
‘l'ozzetti e dallo $ 
pani, che i fumae 
avrebbero 


NARKA PISTRETTA SI APRONO Mi 

I0FE CHE IM CERTE GIORMATIR BI @ 

z FLINARIAMENTE JL VAPORK R RACGOLA 
E VA E SONO CHIUSE. 1 


RIVISTA 


1 LAGONI A CASTELNUOVO v. c. 


dere : dei lagoni di C 
no da Montec: 
chità 


nuto 


astelnuovo parla Ugoli- 
atini nel secolo XIV ; dall’anti- 
classica, ch’io sappia, non ci è perve- 
Ticordo alcuno. Plinio che pure tratta 
nella sua storia naturale di simili fenomeni e 


che mostra di conoscere la campagna volter- 
tana, da lui ricordata per 


gran numero di pa- 
lombacci, non accenna all’interessante feno- 
meno; nè nell’itinerario di Rutilio Numan- 


ziano nè in altri antichi 
Vato cenno alcuno in pro 
che Lucrezi 


scrittori io ho tro- 


posito. L’allusione 
o avrebbe fatto coj versi del li- 


A SINISTRA UNA TRIVELLA, 


NEL CENTRO GRTTI DI V, 


1 d 
7 OVUNQUE TRIVELLE E TUBATURE. - IL TERRENO È FRUGATO, TAGLIATO, SFORACCHIAT 
. IN OGNI PUNTO. 


APORE USCENTE DA CONDUTTURE APERTE ALL’ESTREMITÀ, br 


til 
bro VI e che il Refetti riferisce ai lagoni ; 
secondo me, fondata su una corruzione del | 
sto; i versi 


hic locus est Cumas apud Hetruscos et montes 
sono stati corretti così : (Giussani) 


is locus est Cumas apud, acri sulphure montes 
oppleti calidis ubi fumant fontibus aucti, — È: 
Spariscono così gli etruschi e Ja 
guente allusione ai lagoni di Tosca 
non mi voglio impelagare in una d 
di filologia classica. 
Lasciamo dun 
chità e venia 


che oggett od 
anche di pau 


mo erano im 
ficienti a fi 


ha: 


Î 
° 
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LAGONI LARDEFREL. - LA TERRA SENZA UN 
CANDIDE NUBI DFI “ 


lagone di Monterotondo la presenza 
borico : simile scoperta fu fatta due 
po da Paolo Mascagni in altri lagoni. 
imi del secolo scorso risale lo sfrutta- 
dei lagoni per l’estrazione dell’acido 
o; si crearono lagoni artificiali per otte- 
‘acqua l’acido che il vapore vi depo- 
suo passaggio. Se non che da prima 
a Îu oltremodo costosa: si faceva 
acqua col mezzo del riscaldamento a 
si otteneva così, dopo quale dispen- 
immaginare, la cristallizzazione 
ido borico per evaporazione. 
327 che Francesco De Larderel, 
esperimenti, potè risolvere il 
I ma e cieare una fiorente industria im- 
piega: per l’evaporazione delle acque dei 
igoni il vapore stesso dei soffioni. Il conte 
] [arderel perfezionò ulteriormen- 
tria costruendo le caldaie da lui 
è ie di lunghe scalinate a 
nelle quali ogni gradino non è 
li piombo riscaldata dal va- 
l’acqua cola lentamente da 
ra e l’evaporazione avviene 


SE 
dall 


l’ultima vasca l’acqua è 
gli i acido borico che poi si.depo: 


mento. L'acido così ottenn? 


altre sostanze e viene poi de- 
ti principali sono l’acido bo- 
il borace in tre 


E e ratbnato e 
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FILO D'ERBA È CRIVKLLATA DAI FORI È AVVOLTA DALLE 
FUMACCHI ,,. 


tipi: greggio, raffinato in polvere e raffinato 
in cristalli. Si ottengono poi sottoprodotti, 
come il solfato ammonico al 21% di azoto. 


UN SOFFIO 
FRAGORO 
‘* TORRE DI 


CALDAIE ADRIANE 

LA LUNGHEZZA DELLE GRADINATE DI VASCHE, RISCAL- 

DATE DAL VAPORE NATURALE, DÀ UNA GRANDE: SU? 

, PERFICIE DI EVAPORAZIONE E LA SATURAZIONE (DEL- 
L'ACQUA AVVIENE RAPIDAMENTE, 


Il vapore naturale dei soffioni è 


utilizzato an- 
che per port 


are a pressione le acque ricche 
di acido nelle caldaie Adriane. L’industria 
dell’acido botico fu una ricchezza per la To- 
Scana e fu la fortuna della casa De Larderel ; 
meritata fortuna chè sempre ogni amore dei 
Larderel fu portato al fiorire dell’industria 
Stessa e al bene degli operai. 

Oggi ottenere un lagone è cosa relativa- 
mente facile : la trivella fora il terreno: uo- 
mini esperti si accorgono dell’approssimarsi 
del punto d’incontro con la corrente sotter- 
ranea di vapore: aperto il varco, il vapore 
esce con fragore e violenza e si ha una pic- 
cola eruzione vulcanica che copre di fango i 
tetti delle case poste nelle vicinanze. È que- 
sta l’operazione che in gergo.... boracifero 
i chiama la « sfulminuzione » del foro; re- 
a poi da formare intorno al foro un piccolo 
ificiale. Alcuni fori portano il vapore 
i vapore completamente secco. La 
ne del vapore al foro di uscita rag- 
: fre atmos/ere effettive: una caldaia, 

1 ì caldaia sotterranea sempre in 
bisogno di combustibile! 
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di utilizzare il vapore. naturale dei 
ni come forza motrice urtò da prima | 


contro gravi dubbi e difficoltà. Anzitutto 
correva, con lunghe osservazioni, acce 
la quantità del Vapore gi 
mantenessero inalterate : ciò fu Stabilito, ir 
finitivamente, dopo lunghi studi che infra 
sero vecchi pregiudizî. Inoltre non sj 
di poter immettere direttamente i] vago 
dei lagoni nei cilindri o nelle turbine Perchè 
gli acidi che il vapore naturale potta 
minacciavano di incrostare e corrodere i mano 
chinari. Così nel 1897 il vapore dei Soffioni 
îu usato come mezzo di riscaldamento di si, 
caldaia ordinaria a vapore: nel 1906 si im. 
mise invece il vapore in un motore a cilin. 
dri che azionava una dinamo. Il Primo im 
pianto elettrico di qualche importanza risale 
al 1912, allorchè, sotto la direzione del 

natore Principe Piero Ginori-Conti, fu co. 
struita una officina capace di dare 250 KW 
azionata da una turbina. Si temette ano 
allora che il vapore corrodesse le alette 
la turbina e si usò il vapore nattirale 
mezzo riscaldante per ottenere Vapore pi 
Già questo piccolo impianto servì pet ll 

minazione di Volterra e Pomarance 
che ben più vasti erano gli scopi ci Fat 
rava. Nel 1916 fu inaugurata la potent 
trale elettrica di Larderello. Media 
fori si ottenne la quantità di vw 
Saria. Il vapore fu introdotto, di 
maria depurazionè, in caldaie 
evaporatori. Questi sono for. 
tubi di alluminio contenent 
sviluppo del vapore puro pi 
scaldamento del vapore nati ite 
intorno ai tubi stessi; il. 
nuto viene immesso in tw 
bassa pressione. Le diffic 
vincere per costruire a 

trico, unico al mondo, 
sarebbe troppo lungo 
vinte e attualmente fufi 
tre turbo alternati 
a coppia svilup 
di Larderello è € 
toscane e for. 
bino, Volt 


che la terisione 


I 


mM 


ve” 


nestra ricordava appunto 
per mostrare la impotenza e 
la miseria dell’uomo. 

Sarebbe un peccato lasciare 
juesta regione così varia e in- 
teressante senza dare un’oc- 
ata rapidissima ai pittore- 


laconi 


nuovo, a Sasso, Serrazza- 
Lustignano, Monteroton- 


, questi lagoni non si dif- 
ferenziano sostanzialmente 
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reutrdimento potrà da- 
tilizzazione dei soffioni 
motrice in un'era 

\aj forse l'avvenire 
rosso, Non avrà 
invidiare a quello del 
noo è chi sa! Intan- 
ll’ Italia e lode 

per la Soc. Bora- 

] sno Direttore ono 
sinori, che per la pri- 
ta nel nostro paese sie- 


zate quelle forze 
riche che il Poeta della 


lintorni. Non parlerò dei 
che si trovano a Ca- 


Lago perchè, come ho 


altri. Invece sosterò un 
alla « Perla », lontana 
2 Km. da Larderello. 


vi è un modesto albergo campagnolo e 


ono le sorgenti più ricche delle acque 
del Volterrano: queste acque, insie- 


me a quelle del Morbo e di San Michele, tutte 


: distanza, sono ottime e gareggiano 
il rinomate per la cura specialmente 
attie reumatiche e uricemiche. Chi vuol 
li più legga le relazioni chimiche dei 
rtoni, in mota indicate: basti ac- 
he le acque di queste terme sono 
npo stronzianiche e baritiche ed in 
tale da essere classificate fra le 
Europa. In stronziana sorpas- 
Baden-Baden, Karl- 
S.t Moritz e riguardo alla barite com- 
e migliori estere: esse inoltre 

gono notevole quantità di litio e man- 
i hanno una temperatura superiore 
entigradi. Notevole poi la fotte 

ità di queste acque termali. Non 
iunque dicendo che queste terme 

n tesoro quasi ignorato. Qua- 
pletamente ignorato, chè da 


li Vichy, 
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I ‘* FUMACCHI,, AL SASSO. 
ANCHE QUI VAPORE E GROVIGLIO DI TUBI CHE SI INTERSECANO 
IN OGNI PUNTO. 


gran tempo le terme hanno accolto illustri 
personaggi. Poco dopo la caduta di Volterra 
sotto il dominio fiorentino il Magnifico si 
recò con pochi familiari, per cura, al bagno 
a Morbo ove ricevè lettere da Iacopo IV. Api, 
piani, signore di Piombino. 
Lucrezia Tornabuoni, madre del Ma 
fece una «bagnatura» al bagno a. 
nel 1477: pare che le comodità del lu 
fossero troppe poichè la bagnan 
al figlio Lorenzo che « pella p 
stanze da archimisti e cimice. 
peri ». Non che una Lucere 
neppure il più modesto turi 
oggi in un luogo di ba 
setti così schifosi e mo 


raer =» 


iii cs pat — 
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Lissa 
Vivea cacciando 
A corsa il cervo è il capriol 
[fugace 
Ma Cerbero ln vide e desi- 


derò po: iederla e la raggiun- 
Se. La misera ninfa invocò 
Apollo e î numi e le ninfe 
A preghiera fu e- 
Saudita e la ninfa fu cambia- 
ta in fonte e dette 


silvestrì. 1 


il nome 
al bagno a Morbo. Cerbero 
poi fu da Apollo ucciso nella 
Spelonca dì Montecerboli, tut- 
ta piena dì gravi e hauseanti 
Cerbero si mutò in ca- 
ne, ma Febo lo precipitò : e 
ancor oggi dal Punto ove 
Cerbero Sprofondò, esce ]’at- 
dente Vapore sulfureo e in- 
torno bollono laghi di fango; 


odori; 


unde ruît tristis restant monu 
inde putant Sontes ad su 
Limosum mittunt sulphur 
et longe @uditur quam n 
Posteritas nomen Saxo ser 
ex quo mons cecidit Ce 


menta baratri, 
a damua rapì. 
laquearia passim, 
Ova rixa canum, 
vavit, et ille 
Tberus inde fuit. 


Versi che il Righetti così traduce : 

Là dove il tristo 
Sprofondò, Testan dell’inferno i segni; 
di lì si vuoi che alle 


ch mertate pene 
sien trascinati 1 peccatori. Intorno 
Spessì laghi di fango, e fango e solfo 


gittano ancora e fin da lungi s’ode 
Tacceso ognora un corrisar di canî 


E con questo umanistico ricordo lasciamo 
1 luoghi e le terme. Ma è strano davvero 
che una plaga così piena di selvaggia poe- 


LA PIEVE DI S. DALMAZIO (MONUMENTO NAZIONALE). 


sia, così ricca. d’interessanti fenomeni, 
suggestiva per avanzi di antichi edifici. 
cordo di volo la Pieve di S. Dalmazio, 
stile gotico-romanico, del secolo XIII); 
Plaga ormai non più inaccessibile perch 
vita da comode linee automobilistiche 
ancora tanto dimenticata dai turisti e 
gli albergatori. Forse la colpa non è 
risti: se questi luoghi si trovassero 
regioni nelle quali più vivo è lo 
iniziativa e di speculazione, vedres 
gnifici alberghi e che bei cartelloni 
di reclame nelle stazioni ferroy 


Diamo un rapido cenno biblio 


E ssero approfoni 
ghi nel testo descritti: 


grafico per quei turisti 
dire la conoscenza dei luo- 
GIOVANNI TARGIONI ‘TOZZETTI. Re- 
lazioni d’alcuni viaggi, cc. Firenze 1769, Vol. . IIl; 
D. 386 e seg, 


NASINI Prof. RAFFAELLO. — 7 soffioni boraciferi e l'in- 
dustria dell’acido borico in Toscana. — Relazione al VI 
Congresso internazionale di chimica applicata. Roma 
Lincei 1906 e la completa bibliografia raccolta in appen- 
dice a detto lavoro. 

Les vapeurs volcaniques au se 


derne par U. FUNAIOLI (in La science et la vie) e The 
Larderello natural steam power b.ant, by Uco FUNAIOLI è 
London : Engineering 1918. 


Gixorr Conti Principe Prero. Utilizzazione 


rvice de l’industrie mo 


dei soffioni 


«SR 
boraciferi di Larderello ad energia ii 
fili 1917. j Ò 
LUIGGI prof. IUuIGI. La centi 
Larderello. Roma 1917. ba) 
GINORI ConTI Principe Pirro, Li 
estratto da « Elettrotecnica » 
Dott. BErtoNI GIACOMO ‘ed ERc 
mimerali delle. Terme la Perla. 
Dott. BETTtoNI AUSONIO. Le 
della Perla nella terapia gineci 
RIGHETTI Luici. Dei Bag 
e letterari. Roma 188t; 
Mi sia lecito anche’ rin 
nori che con. cortesia squis 
sitare gii stabilimenti e 


4 
È, 
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VETTURE - LOCOMOTIVE - TARIFFE 


Tutti sanno fra quali angustie di esercizio si siano dibattute le nostre Ferrovie di Stato 
per le molteplici perturbazioni dovute all’eccezionale e lungo periodo di guerra attraversato : 
intensivo ed eccessivo sfruttamento del materiale, difficoltà di nuovi acquisti e di sollecite 
riparazioni, penuria di personale addestrato, impressionante inciviltà da parte di un buon 
numero di viaggiatori, ecc. E la crisi giunse ad un grado tale da far disperare che fosse 
possibile superarla e ridare alle Ferrovie italiane il buon funzionamento di prima della 
guerra. Ma l’attuale Direzione Generale delle FF. SS. esercitò un’opera sì attiva ed effi 
cace che non soltanto il servizio ferroviario andò gradatamente riavvicinandosi al normale 
junzionamento, ma fu anche possibile introdurre importanti migliorie di carattere turistico. 
Tutte le proposte del’ENIT trovarono infatti — nel limite del possibile — il migliore ac- 
coglimento da parte dell’attuale Direttore Generale delle FF. SS. che si mostrò compreso 
dell'importanza e dell'urgenza di risolvere taluni problemi ferroviari interessanti il movi- 


mento turistico. 


Diamo qui în seguito alcune notizie che dimostrano specialmente la cura che le Ferrovie 
dello Stato prendono per la ricostituzione e il progresso tecnico del materiale rotabile. 


Le nuove carrozze delle FF. SS. 
per i servizi internazionali. 


Le Ferrovie dello Stato stanno rinnovando 
il proprio materiale rotabile che, come è noto, 
è uscito dalla guerra in gravi condizioni di 
deperimento. Degne di nota sono soprattutto 
le nuove vetture in costruzione destinate ai 
servizi internazionali, le quali rappresentan- 
do all’estero le ferrovie italiane devono pre- 
sentarsi con particolare decoro. 

Queste nuove carrozze, anzichè avere nu- 
merose aperture laterali, hanno soltanto quat- 
tro porte di accesso alte estremità, ciò che 
offre notevolissimi vantaggi di resistenza e 
di sicurezza e soprattutto di maggior como- 
tit il pubblico. 

addobbi, gli arredamenti interni e in 

tutta la costruzione dei comparti 

sono stati studiati in modo da rendere 

anto più facile la pulizia, onde conservare 

: in buone condizioni igieniche. A 
resto scopo si sono anche escluse dalle pa- 
reti tutte le lincruste a disegni in rilievo e 
si sono ridotte allo stretto necessario le eor- 


n © a PRA ni la ia 


nici di legno, eliminando i ricettacoli della 
polvere e rendendo facile la lavatura delle 
pareti. 

Le semplificazioni introdotte nella parte 
decorativa delle carrozze, lungi dal nuocere 
all’aspetto estetico di esse, conferiscono loro 
un aspetto di severa eleganza. "Sei 

I divani dei compartimenti sono stati 


è modificata la costruzione, facendo in moé 
che tutte le parti ricoperte di velluto pos: 
essere smontate con relativa facilità, per. 
do che nei casi di radicale pulizi 
procedere alla completa lavatura 
interne senza danneggiare gli 
ogni compartimento vi è 
tabile. Le finestre dei comp 
corrispondenti del corridoi 
e tutte a cristalli mobili. 
namenti tecnici sono 
costruzione delle fines 
ticità a cristallo chi 

libratura del cris 
vra di questi, c) 
agevole degli 4 
(Sa 

ciel 


Va 


sito n 


Ito cen sesttbieteteteta atti 


In alto: fianco della vettura. Da sinistra a destra: 


In basso : pianta della vettura. Da sinistra a destra : 


Una cura specialissima è 
Studio delle ritirate. Esse so 


no tutti gli apparecchi speci 
tata in bianco. 


Il loro pav 


stata posta nello 
no ampie ed han- 
ali di ghisa smal- 


imento è di cemento con sovra- 
Stante griglia di ghisa: questo sistema, già 
esperimentato con ottimo risultato, garanti- 
sce che la superficie del pavimento si man- 
tenga sempre asciutta e pulita. 

Le ritirate oltre al lavabo, sono dotate del 
portasapone, di un armadietto per gli asciu- 
gamani e di un cestino. 

Il riscaldamento della vettura è fatto con 
vapore a bassa pressione (sistema Heintz) in- 
tegrato con un impianto ad alta pressione 
(sistema Haag) che funzionerà solo come im- 
pianto sussidiario nelle regioni molto fredde. 
La mancanza delle porte di accesso laterali 
esterne per compartimento, attraverso le qua- 
li inevitabilmente si avrebbero forti disper- 

oni di calore, e la maggior coibenza delle 
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porta laterale estrema di accesso; spaccato 


vestibolo di accesso alla 1a classe, ritirata 


tudin: 


pareti esterne e del cielo delle 


renderanno assai migliori le 
da; 


maggior superficie di cristalli 
te maggiore di quella d 
permetterà una miglior 
stagione estiva. La me 
Pareti laterali e del ci 
conglomerato di sug 
tercapedini. Questo e 
carrozze anche. nei’ 
rendendole durant 
delle attuati. 


ta di 12 classe; 
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di 2a classe; veduta esterna. 


menti di 


1a classe; 4 compartimenti ed un mezzo compartimento di 2 classe; ritirata, vestibolo di accesso per la 24 classe. 


mente più economica, essendo stato ridotto 
al minimo l’impiego del legno. 

Notevoli perfezionamenti sono stati pure 
introdotti negli organi di trazione e repul- 
sione, intesi a rendere più dolce la marcia 
della carrozza ed a migliorare le condizioni 
di lavoro degli organi stessi. 


I nuovi tipi di locomotive delle FF. SS. 


le Ferrovie dello Stato hanno messo di re- 
ente in costruzione tre nuovi tipi di potenti 
imotive a vapore, contraddistinte dai nu- 
di gruppo 480, 746 e 940, progettati 
‘Ufficio Studi del Servizio Materiale e 
ione di Firenze. 
locomotive del gruppo 480 hanno cinque 
c accoppiate e ruotino portante anteriore. 
destinate specialmente al servizio viag- 
i delle linee di valico della Venezia Giu- 
de) Trentino e, grazie alle grandi di- 
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spaccato longitudinale dei compartimenti di 1a classe; spaccato longitudinale del corridoio; spaccato longi- 


937 


> per ZZZ 


mensioni delle loro caldaie, permetteranno dî 
raggiungere su questi valichi velocità note- 
volmente superiori a quelle consentite. d 
locomotive a cinque sale acconto 
servizio. 
T,a potenza contituana di e 
locomotive, alla velocità di km. 3 
misurata alla periferia delle ruoî 
sarà di circa 1200 cavalli-vapoi 
Le locomotive del gruppo 
dalle locomotive del grupp 
perchè usate su tutte le 
il rimorchio dei treni di di 
di una quarta sala. 
caldaia proporzio 
modo che potranno 
delle ruote motric 
alla velocità di 
cavalli-vapore 
della locomoti 
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NOTIVA DEL GRUPPO 746 DELLE FERROVÎB DELLO STATO PER TRENI DIRETTI 


metrici spetto all'asse delle locomotive. Dì 
conseguenza ia composizione dei treni diretti 


: es anti 
n sutle linee principali potrà es- 
>imente aumentata. 


ente la locomotiva del gruppo q4o 
a-tender destinata a sostituire, 
su alcune lînee di valico del- 
Centrale e Meridionale, le loco- 
- sale accoppiate di vari tipi, che 
ntando sempre più insufficienti, 
do ad usare largamente le doppie 
, con notevole maggior dispendio per 
di personale e di locomotive. Esse 
attro sale accoppiate e due rotini 
li estremità, contengono ro mc. di 
a loro potenza, misurata alla peri- 
ruote motrici, alla velocità di 45 
all’ora, sarà di circa 1000 cavalli- 


qu 


vizio nei primi mesi del 1922. 


L’ abolizione del supplemento domenicale. 


Al momento d’andare in macchina, venia- 
mo informati che, dopo 11 ripristino, avvenu- 
1 isura piuttosto rilevante specie nelle 
ii movimento turistico estivo, dei treni 


venivano soppressi alla domenica, sia 
anche imminente l’abolizione del supplemen- 
to del :0 % sui prezzi dei viaggi domenicali 
in ferrovia. Questo provvedimento dimostra 
anc! ‘esso un ritorno verso i regimi normali 
di servizio ferroviario e sarà accolto da tutti 
con : soddisfazione perchè consente quei 
viage liporto che gran parte del pubblico 
no: ‘re che in giorni di festa e che erano 


live i proibitivi. 
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La semplificazione 
delle tariffe ferroviarie. 


Recenternente il Consiglio generale del tra/- 
fico presso l'Amministrazione delle Ferrovie 
di Stato ha approvato il nuovo progetto di 
tariffe ferroviarie per le merci, che sarà ema- 
nato con Decreto Reale per esser poi conver- 
tito în legge. Esso contiene notevoli sempli- 
ficazioni e perfezionamenti. 
La nomenclatura è stata arricchita di mol- 
te voci che in parte notevole si riferiscono a 
nuovi prodotti. 
La struttura delle nuove tariffe è uniforme, 
essendo stato preferito il tipo differenziale è 
(sistema belga). i se 
I nuovi prezzi, per comodità del pubblico, 
saranno riuniti in un unico volume, di circa 
200 pagine (prontuario dei prezzi), in sosti- 
tuzione dei nove prontuari attuali di circa 
complessive Soo pagine. I prezzi anzichè pro- 
porzionali alla portata del carro sono diffe 
renziali secondo il peso della merce ed in 
ragione decrescente col crescere del peso pre- 
sentato alla spedizione. "leali 
Nel nuovo progetto non vi ha la distinz 
ne di tariffa generale e di tariffa speciale | 
diversa responsabilità del vettore, ma 
una sola tariffa con responsabilità dell 
commisurata, secondo la convenzion 
na, al costo delle merci a partenza 
to riguarda la perdita e l’avaria, 
so proporzionale del prezzo ( re 
quanto riguarda il ritardo, 
È introdotto l’istituto del 
consegna per îl quale ] 
il pagamento di un pi 
la ferrovia ad una 
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CONSORZIO ITALIANO PER GLI UFFICI DI VIAGGIO E TURISMO : UFFI.IO DI LUCERNA (SCHWEIZERHOFQUAI, 2). ; 


EDICHIAMO cinque paginette ad utia 
corsa di riconoscimento in qualcuno 
degli Uffici del Consorzio Italiano 
per gli Djfici di viaggio e turismo, 

di cui si è parlato nelle Vie d’Italia a pa- 

gina 386, numero di aprile. Non vi sono opere 

d’arte da presentare in questi locali, nè pos- 

sono dirsi monumenti di architettura o di 

decorazione e pur tuttavia conoscerne qual- 

che dettaglio vuol dire avere elementi per 
giudicare della loro importanza nazionale. 
Tra le opere dell’E.N.I.T., questa frutta ra- 
pidamente, efficacemente ed ancor più pro- 
nette e manterrà in un avvenire, anzi in un 


ti attive di compenso diretto (vendita d 
glietti e di pubblicazioni speciali) dànno 
venti relativamente meschini. 


divenire, immediato e che non avrà sosta. 


iffici all’estero col decoro — meglio 


i 


nn 
be dire lusso — che oggi si pretende per == HA 
ire esempi insigni (di stranieri, al so- = 3 


) in luoghi centralissimi di capitali o di 777 ; 
ti, dove il tasso degli affitti è A} } 
sun locale è disponibile, con 7 /} 
e quindi costosissimi è im- Vj 


UAN 
presa economica scoraggiante, perchè le fon- 


LE VIR 


xs z TALIANO 


Se poi a questi uffici si annettono scopi di 
propaganda personale per informazioni ver- 
e scritte e larga distribuzione di pubbli- 

sbilancio economico diventa an- 


GINEVR 
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cor più grave ed ogni ufficio costa centinaia 
di migliaia di lire, — impianti a parte. 

La rapida soluzione che l’E.N.I.T. ha fe- 
licemente potuto raggiungere per ormai più 
di una diecina di uffici e sta avvicinando per 
un’altra diecina, in tutta Europa e fuori di 
Europa, ha il suo perno nell’ottenuta coope- 
razione.di Enti, che tutti hanno interessi nel 
movimento turistico in parte identici, in pat- 
te concomitanti con quelli dell’E.N.I.T. e di- 
vergenti fra loro solo in rari casi d’eccezioneè. 

Questi Enti sono: le Ferrovie dello Stato 
italiane, le Compagnie di Navigazione nostre 
le nostre Banche. Ciascuno di questi. 
avrebbe interesse ad aprire uffici prop 


no completi: poichè il trovare 1 
pubblicazioni, biglietti ferrovi 
navigazione e servizi di ban 
sol luogo, è l’ideale del via 

Così un senso di simpati 
dato da interessi e 
fatto fiorire il Cons 
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Ferrovie dello Stato entrano ospiti (con pre- 
Stabilite condizioni economiche) degli altri 
Enti o provocano le unioni opportune, se- 
condo le località. 


* 
gun 


Oggi possiamo precisare graficamente, per- 
chè se ne veda l’importanza a occhio (è poco, 
ma anche l’abito, checchè se ne dica, contri- 
buisce a fare il monaco) qualcuno degli uf- 
fici funzionanti. (Ci richiamiamo a preceden- 
ti comunicazioni per Londra e Parigi). 

Eccoci a Ginevra, la città cosmopolita, quel. 
la fra le maggiori svizzere, che ospita abi- 
tualmente il più gran numero di stranieri, la 
città base dell’industria d’orologeria, centro 
perciò di un movimento europeo ed extra- 
europeo di esportatori è d’importatori. Tutti 
mosciamo Ginevra, col suo meraviglioso 
Mont Blanc che rilega la Promenade 
du Lac al monumentale Quai du Mont Blanc, 

le ponte si prolunga con la vivacissi- 

lu M lance fino alla Gare de Cor- 
vincipalissima ‘via, a due 
fab) to delle Poste, in 
merosi alberghi, è l’Ufficio 
- L’E.N.I.T. è ospi- 


te insieme alle Ferrovie dello Stato e par 
tecipe di uno dei grandi uffici della Svizze 


zera dal gruppo N. G. I. 3 
Facciamo ora un salto alla principale 


LE VIE D’ITALIA 


linee da Basilea e da 
Zurigo dall'altra (cioè 
lalla Francia e dalla 
Germania) il nostro 
Ufficio è bellissimo 
pagina 940). È in una 
splendida situazione 
sullo Schuweizerhof- 
quai (questo lungolago 


NALlENISCHE ha preso nome da uno 


| a" é . 7 
bEMOYAGES ET i iP) tì DI sta4IS Mi dei più importanti al 
TOURISME Di È ì EEN | € berghi), quasi all’e- | 
= 14 stremità del Seebri- 
cke, il ponte su cui 
passa tutta la coorte 
F ITALIANE Ì x di viaggiatori che ad 
i di ogni momento s’ in- | 
golfa nella prossima 
monumentale stazione i 
o ne sfolla. L’alta cu- 
pola della Bahnhof do- 
mina, attraverso le ac- 
que azzurre, il nostro 
Ufficio: migliore € | 
più promettente» ri- 
scontro nofi gli si po 
teva dare. 

La fronte di un al- 
tro bell’ Ufficio posso 
oggi presentare ed è 
quella della città di 
San Gallo. 

Può, a chi non co- 
nosce l’enorme impor. 
[ANO PER ni File UFFICIO DI S, GALLO tanza della speciale 

industria dei ricami di 
rie meccaniche ed elettrotec- San Gallo, parere, curiosa la scelta della lo- 


niche della Confederazione e centro di smi- calità. 
stamento del movimento turistico del nord- Ma il De Contesso, uno dei vicedirettori 
est e dell’est verso il sud). della N. I., che in particolare si ocenpa 


1 bello e vasto Ufficio, che interna- di questi dadi per il potente suo gruppo 
;sai bene arredato (dis. a pag. 942)- Compagnie di Navigazione, mi spieg 
hiedere di meglio come aspetto? notev olissimo convenire in San Gallo 
E come situazione? mercianti e industriali d’ogni parte 
inhofstrasse, la via principale do e perciò l’opportunità dell’Uffi 
congiunge la stazione prin- clientela speciale vastissima, 
:btbahnhof) coi quais d'imbarco trà venire facilmente indirizz 
sta via, al più movimentato che al nostro Paese pet 
o, nel mezzo di banche ed finora inusitata, ai suoi 
è ospiti della Svizze- Nella tranquilla città, l 
la grande strada ( 
na, mecca di tante diecine di mi- giunge il Lustgan 


iristi, testa di linea del Gottardo pio) : 


he qui si 


morire gironitin 


tone 
Telegrafi e nel centro alberghiero. 


+ 
* è 


L'importanza di queste sedi con CEClU LI 
Basilea è Lugano, che qualche altra volta 
lteremo ai lettori, non ha bisogno di 
SSsere illustrata. 
tale del turis 
dell’E.N.I.T. 


Prese 


La Svizzera è un centro vi- 
mo internazionale e gli Uffici 
vi rappresentano le agenzie di- 
Plomatiche del turismo italiano. 

L'impianto degli Uffici è all’altezza dèlla 
loro importanza ed i servizi principali sono 
già al completo : oltre ai biglietti di passag- 
gio di navigazione di Compagnie italiane, ai 
biglietti ferroviari italiani e svizzeri, gli Uf- 
ficì sono provvisti di quelli di altre Ammi- 
Mistrazioni è di Compagnie estere. 
zio di informazioni, 
tanza è di ordine prim 
Slimpegnato d 
conoscenza d 
vie di comu 
lacuali ed e) 


ll servi la cui impor- 


ario, è attualmente di- 
a personale specializzato nella 
el nostro Paese e delle nostre 


nicazioni ferroviarie, marittime, 
rdinarie. 


I servizi accessori di 
ne bagaglio, Sono già i 
di studio quello dei ta 
traveller-chèque. 

L'attività di questi nuovi organismi del tu- 
rismo italiano all’estero si è già prontamente 
manifestata coll’organizzazione Propria di co- 
mitive di viaggio a forfaît, con l’appoggio 
Verso l’Italia di comitive di origini più lon- 
tane, che non Sarebbero prima entrate nel 
nostro Paese e col diuturno avviamento di 
correnti di viaggiatori di diporto e di com- 
mercio dalla Svizzera verso l’Italia. 

La presenza ufficiale dell’Italia ha anche 
Servito a stabilire leali intese coll’Ufficio sviz- 
zero del Turismo, con le autorità politiche 
della Confederazione e con l’Amministrazio- 
ne delle Ferrovie federali. Quando gli Stati 
euTOpei si saranno svincolati dalle pastoie 
burocratiche dei passaporti con le relative in- 
terminabili noiose e costose formalità e delle 
carte di soggiorno, gli Uffici dell’E.N.I.T. po- 
tranno dare 


cambio e assicurazio- 
n funzione. È in corso 
Sliandi d’albergo e del 


il massimo sviluppo al loro la- 
voro di presentazione turistica nella 


vicina 
Svizzera. 
* 
*-* 
Tutti i lettori a — i Soe 
lel Touring e le mig ì Cul T.n 
1: omaggio il periodico, suo organo uffi- 
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1 a meno ci 200 dal palazzo delle Poste 


WISTS 


D 


ciale — si compiaceranno certo 
po preso dagli Uffici del Cons 
- Chi scrive qui desiderereb 
sta breve presentazione fort 
essi, che sarà prossimame 
altri, mostrasse colla V 
— per dir così — la porta 
presi dall’E.N.I.T. e iS 
indole generale che il Cc 
tando al Paese e che an 
venire, quando la rete 
derà. o 
Fotografie e ubi 
si tratta di pazole, 
tono tante chiace 
raccolgono in 
non sembrano! 


DIO. 


di. 
+ 
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945 


CONFINE 


ITALO-AUSTRIACO 


sui gig Cel Brennero sarà quanto prima collocato l’obelisco che deve segnare a nor € 
ai posteri il nuovo confine tra Italia ed Austria. L'umile pietra di termine, infissa al margine 
della strada che vide pei secoli scendere le invasioni, sarà il più alto testimonio della ricon- 


quistata { À 
popolo € dell'esercito îtal 


libertà e sicurezza d’Italia, sarà îl più bel monumento al valore e alla costanza da 
tano. Ma oltre a questo grande significato storico € îdeale, que 


pietra di confine esprimerà anche un’altra cosa. Poichè tutti i cippi che lungo la cresta ed 


1 7aI 


ichi delle Alpi Orientali stanno sorgendo per segnare visibilmente la linea di frontiera 


ira Italia ed Austria sono la conclusione di un lavoro arduo e ponderoso, che sotto la dire- 
zione di una Commissione internazionale di tecnici, vien condotto già da un anno, tra dif- 
ficoltà naturalì quali su nessun'altra frontiera, forse, si ritrovano, con una modernità ed un 
rigore di metodo che conferiranno a questo lavoro anche un alto interesse scientifico. Al Colon: 
nello Alberto Pariani, che degnamente tappresenta, nella Commissione Internazionale il n0- 


d 


stro Paese, dobbiamo le pagine che seguono, e che riassumono, con precisione di SA 
: col # d'eta invani ;, » . x, 7 
e di soldato, l’organizzazione, le direttive, l’opera della Commissione stessa. Siamo certi di 


interpretare l'animo di tutti i lettori de Le Vie d’Italia, esprimendogli qui le nostre più ve 
e sentite grazie. 


Dove corre la nuova linea. 
tin LIA UO 


1 Trattato di S. Germano stabilisce che la 
nuova frontiera fra Italia ‘ed Austria è 
in massima costituita dalla linea sparti- 
acque che separa i bacini dell’Alto Adi- 

ge, del Piave e del Tagliamento a sud, da 
quelli dell’Inn e della Drava a nord. 

Pertanto il nuovo confine trova il suo ap- 

poggio sugli elevati ed imponenti ghiacciai 
che coronano le Alpi Venoste (Gruppo del- 
1'Oetz : Weiss See Spitze 3534 m.; Weisskugel 
3746 m.; Similaun 3607 m.; Hochwild Spitze 
3480 m.), le Alpi Breonie (Gruppo dello 
Stubai: Zuckerhitl 3511 m.; Wilder Freiger 


FIG. I. - FISSAZIONE DEL CIPPO A PRISMA. 


sostegno € 7 strati di materiali di ricolmo. 


3426 m.), le Alpi Aurine (Gruppo dell'Alpe 
rer: Hohe Wand 3284 m. e Gruppo dello Zil 
ler: Hochfeiler 3510 m.; M6sele 3384 metri; 
Schwarzenstein 3369 m.; G. Loffer 3376 m.; 
Rauchkofl 3250 m.; Vetta d’Italia (Glocken- 
kar Spitze) 2013 m.), la parte meridionale de- 
gli Alti Tauri (Pizzo dei Tre Signori (Drei 
herrn Spitze) 3505 m.; Rotspitze 3494 m.), ed 
il Gruppo di Hochgall 3440 m. 

Questi grossi massi costituiscono l’arco più 
settentrionale del nostro confine che prose- 
gue poi verso oriente sulla cresta, dapprima 
brulla e tormentata indi più verde e tondeg= 
giante, delle Alpi Carniche. e 


La grande muraglia presenta qua e dà - 
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FIG. 4. - IL CONFINE ITALO-AUSTRIACO E LE ALPI. 


; o - Mbsele VE 
na 10 - Schwarzenstein x- 
c 11 - Gr. Loffer 13376 
a 12 - Rauchkofl 13250 
13 - Vetta d’Italia 12913 
14 - Pizzo dei 3 Signori : 3505 
È 15 - Rotspitze 13494 
$ 16 - Hochgall 1 3440 
delle brecce che si possono considerare co- 
me le porte di casa, e che costituiscono gli 


elementi separatori dei gruppi più sopra no- 
minati 

Di queste brecce solo 6 sono percorse da 
rotabili : 

Il Passo di Resia 1510 m.; il Brennero 
1470 m.; la Sella di Toblaco 1209 m.; il 
Passo di M. Croce di Comelico 1637 m.; il 
Passo di M. Croce Carnico 1355 m.; e ia 
sella di Camporosso o di Sainfnitz 817 m. Le 
altre porte sono invece attraversate solo da 
più o meno buone mulattiere. Di queste assi 
mono però speciale importanza, data la po- 
ca praticabilità della zona nella quale si tro- 
vano, quella del Passo del Rombo (Timmels- 
joch 2509 m.) tra le Alpi Venoste e le Alpi 
3reonie, quella del Pfitscher Joch 2248 m. tra 
le Alpi Breonie e le Aurine, ed infine quella 
della Birnliicke 2671 m. tra le Alpi Aurine e 
gli Alti Tauri. 

Il confine risulta quindi una specie di si- 
nussoide che segue la linea di displuvio, al- 
ternativamente innalzandosi alle scintillanti 
vette e scendendo agli angusti colli. 

In tre soli punti esso abbandona la linea 
spartiacque per spingersi sul versante set- 
tentrionale delle Alpi e precisamente : 
corrispondenza del Passo di Resia 
ver ragioni economichelocali, venne adot- 
per frontiera il limite amministrativo set- 

le del comune di Resia (Reschen); 


I.°- 4 


tentriona 


H - Passo di Monte Cro- 


A - Passo di Resia :1510 1 

B - Passo del Rombo : 2509 ce Comelico 1 1637 
(Timmels Joch) I - Passo di Monte Cro- 

C - Passo del Brennero :1370 ce Carnico 11355 

D - » di Vizze (Pfitsch) : 2248 L - Sella di Camporos- 

E - Birnliicke 12671 so (Saifnitz) © 817 

F - Staller Sattel 11780 M-Passo del Predil :1123 

G - Passo di Toblaco :1209 


2.° in corrispondenza della testata della 
Drava ove, per ragioni militari di difesa del- 
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FIG. 7. - RIPARTIZIONE DELLA FRONTIERA IN SETTORI DI LAVORO. 


la Sella di Toblaco, venne inclusa in Italia 
la valle di Sexten e la conca di Innichen; 

3.° in corrispondenza del Passo del Predil 
ove, ancora per ragioni militari di difesa del- 
la Sella di Camporosso (Saifnitz) e del pas- 
so de] Predil, venne inclusa in Italia l’intera 
conca di Tarvisio. 

Concludendo : Ja nuova frontiera corre per 
circa 400 Km. (in linea d’aria) sopra la cre- 
sta alpina, elevata quasi sempre oltre i 2000 
m. e per ben 100 Km. con una media più 
alta di 3200 m. 


La Commissione pel Confine. 


La frontiera contemplata nel Trattato deve 
essere materialmente fissata sul terreno. 
Scopo di questo articolo è appunto di dare 


pa una idea sommaria del come si svolge questa 
i operazione di tracciamento materiale della 
frontiera. 


A mente del Trattato 
di S. Germano questo 
còmpito spetta ad una 
commissione interna- 
zionale composta di 5 
delegati di cui due delle 
potenze interessate (I- 
talia ed Austria) e tre 
degli stati alleati (Fran- 
». cia, Inghilterra, Giap- 
pone). 

Tali delegati furono 
nominati, dalle rispetti- 
ve potenze, all’atto del- 


LASER 


FIG. 5. - INDICAZIONI 
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n //7703 di confine 
— == Divisione d' settore 


la ratifica del trattato di pace, nelle persone : 
del Ten. Colonnello Rouget, per la Francia; 
del Ten. Colonnello Behrens, per l’Inghilter. 
ra; del Maggiore Hattori, per il Giappone; 
del Ten. Colonnello Bernhard, per l’Austria; 
del Colonnello Pariani, per l’Italia. 

La prima riunione plenaria dei delegati 
ebbe luogo il 29 luglio a Parigi ove venne 
concretato un programma sommario. Poscia 
la Commisisone si trasferì in Italia ove die- 
de inizio ai propri lavori a metà agosto 1920. 

La Commissione nel suo programma som- 
mario intese, in pri- 
mo luogo, stabilire 
per il tracciamento 
della frontiera moda- 
lità tali da rendere, 
almeno teoricamen- 
te, impossibili future 
contestazioni; in se- 
condo luogo, proce- 
dere ad una organizzazione di lavoro ai 
assicurare una relativamente rapit 
zione del lavoro stesso. D 


FIG. 9. - INDICAZI 
SU UN CIPPO A PI 


Le frontiere sono indiv 
te sul terteno mediant 
cui succedersi indica 1’ 
di confine. 

Per il collo 
va frontiera it 
zitutto l’os 


montagne © relat 


FIG. I0, - 


Tale ostacolo si riduceva in complesso ad 
una questione di trasporto e per vincerlo fu- 
rono ideati cippi di dimensioni e peso adatti 
in relazione alle difficoltà d’accesso. 

Furono così scelti due tipi : l’uno prismati- 
co per le località di facile accesso, l’altro a pia- 
stra per le località di accesso più difficile (1). 

Il peso di tali cippi varia da un minimo di 
41 Kg. ad un massimo di 86 Kg. per quelli a 
prisma, e da un minimo.di Kg. 2.50 ad un 
massimo di Kg. 4.70 per quelli a piastra. 

Risolte in tal modo le difficoltà dovute al- 
l’altitudine venne affrontato l’altro ostacolo : 
quello della lunghezza della frontiera: osta- 
colo che si riduceva in complesso ad una 
questione di tempo. 

Come si è già detto la frontiera italo-au- 
striaca ha uno sviluppo di circa 400 Km. in 
linea d’aria. 

Da recenti operazioni di confinazione si 
può dedurre che in zona di montagna ele- 
vata un lavoro di confinazione procede con 
una media di km. 1o all’anno (2). 

Con una tale unità di misura risulterebbe 
necessaria, pel completamento dei lavori, una 


(1) Vedi pag. 356 delle « Vie d’Italia », aprile 1921. 

(2) L’opera di revisione di un tratto di 33 Km. di fron- 
tiera fra Baviera e Tirolo richiese 3 anni di lavoro (1900 
- 0I - 02) (vedi Zeitschrift des Deutschen u Osterrefchi- 
schen Alpen Verceines - Anno 1903). 


par CI °1 SULLE PIÙ ALTE VETTE D' EUROP, 
DEPOSITO DI CIPPI A PIASTRA IN ATTESA DI ESSERE TRASPORTATI SU LO 


quarantina d’anni. Ad ovviare a ciò la frog 
tiera è stata divisa in undici sezioni 
quali i lavori procedono quasi contem 
neamente: è così presumibile che 
lavoro di confinazione potrà essere co 
in poco più di 3 anni lavorativi (1) 
Risolti così i due problemi relati 
tudine della frontiera ed alla sua W 
venne affrontato quello della 
cippi. cli 
Questa venne assicurata in du 
materiale sul terreno e l’altro 
tematico: nello spazio. 
La stabilità materiale 


cippi a prisma mediante 
loro parte inferiore in b 
preparata e poscia siste 
materiale di ricolmo (‘ 
vedi fig. 1); — pei ciò, 
mediante 4 arpioni di 
gono aderente la la 
loro volta infissi i; 
mediante zolfo. 
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FIG. II. - DEPOSITO DI CIPPI PRISMATICI NEL LABORATORIO DI MARMI DI VIPITENO (STERZING). 


La stabilità matematica, è data dal fatto 
che ogni cippo viene fissato, nello spazio, 
mediante dati ricavati da letture geodetiche 

» e goniometriche. 

I cippi sono stati divisi in principali e se- 
condari a seconda della importanza che han- 
no nell’indicazione dell’andamento della li- 
nea di confine. 

Il cippo principale viene individuato me- 
diante le sue coordinate geografiche (latitu- 
dine, longitudine e altitudine). 

I cippi secondari invece mediante gli ele- 
menti della linea poligonale che li collega 
fra loro ed ai cippi principali. 

Con tali indicazioni è facile comprendere 
che è sempre possibile ricollocare matemati- 
camente in posto un cippo che sia stato aspor. 
tato o comunque spostato. Per compiere que- 
ste operazioni di fissazione della frontiera 
nello spazio, si è dovuto però prolungare, 
controllare e raffittire la rete trigonometrica, 
sia italiana che austriaca, in modo da creare 
a cavallo della frontiera una fitta striscia di 
punti trigonometrici che servono di base per 
le letture geodetiche o goniometriche. 

Su ogni punto trigonometrico, per facili- 
tare e rendere più esatte le letture con gli 
strumenti, vengono eretti appositi segnali (in 
legno od in muratura) di dimensioni variabi- 
li dai m. 3 ai 6,50 di altezza (1) (v. fig. 5). 


1) Per avere un'idea dell'entità di questo lavoro ba» 
sta pensare che i numeri dei segnali trigonometrici, da 


Risolti, come è stato detto più sopra, 1 
problemi del trasporto e del tempo, assicurata 
la stabilità del cippo, si è pensato a facilitare 
la sua rintracciabilità pratica sul terreno, 

A questo scopo ogni cippo porta varie indi. 
cazioni. 

Anzitutto vi sono indicazioni di riconosci» 
mento che sono costituite : 

1.° dalle lettere iniziali dei due paesi con- 
finanti: I ed Ò (Italia-Osterreich) ; 

2.° dalla lettera distintiva della sezione 
in cui trovasi il cippo e dal numero progres: 
sivo dato al cippo stesso (1); 

3.9 dall'indicazione dell’anno 1920, nel 
quale fu ratificato il Trattato di pace e si 
iniziarono le operazioni di confinazione (w. 
figg. 8 e 0). È. 

Indi vi sono le indicazioni di direzione ai 
cippi viciniori. ; 

Di massima i cippi sono visibili l'uno 


costruirsi tutti su altissime vette 
cesso, sarà di cirea 430 solo da parte 
andranno aggiunti i segnali da porsi 
dei cippi principali e cioè altri 1408 1 
570 segnali. a 
Per le letture occorrerà Dresun Î 
zioni geodetiche da parte dell 
altrettante da parte dell'A. 
(1) Tutto il confine è si 
in sezioni: ogni sezione 
tera dell’ alfabeto (a 
ogni cippo porta um m 
L'ordine delle lett 
fatta segui A 
occidente verso 0 


la 
LI 
b 
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FI - NE { 
G. n” NELLA ZONA PIÙ SETTENTRIONALE DEL NOSTRO CONFINE. 

. Andar na e 2 FIE » 

ndamento delia linea di confine vista dal rifugio della Vetta d’Italia 


ti d 

c - Il Pizzo dei Tre Signori (m. 340) 
modo, per consentire di rintracciare rapida- 
mente i cippi contigui, sulla faccia superiore 
di ogni cippo vengono incise, e messe in evi- 
denza con minio, le visuali ai due cippi la- 
terali viciniori (v. figg. 8 e 9). 

Infine, per facilitare la ricerca, si provvede 
anche, nei terreni troppo fittamente coperti 
di alta vegetazione, a disboscarne una stri- 
scia, di larghezza variabile da 2 a 6 m. per 
lo spazio interposto fra 2 cippi consecutivi. 


Organizzazione del lavoro. 


Quanto è stato detto più sopra costituisce 
la parte teorica dell’impostazione dell’ope- 
ra di confinazione; vediamo ora come si è 
proceduto all’organizzazione del lavoro in 
modo da corrispondere con la pratica a quan- 
to teoricamente era stato deciso. 

La Commissione centrale (composta dei 5 
delegati) si è riservato il compito direttivo, 
il controllo generale ed il potere di decisione 
su ogni questione controversak Per il rima- 
nente procedette alla seguente tipaltizione : 

Tutta la frontiera venne divisa in 3 grandi 
settori corrispondenti ai più importanti ba- 
cini fluviali della regione: 

Settore A, comprendente il bacino dell’Al- 
to Adige propriamente detto (Val Venosta) ; 

Settore B, comprendente j1 bacino Isarco- 


Rienza; 


Settore C, com 
a il bacino 

iave- Pri 
mento, "A Taglia 

Punti di 
fra i settori 
Wilder Frei 
tola. 

In ogni settore v 
nero nominati 
sottocommissari 


divisione È 
1 Monti, 
ger e An. 
en. ì 
due “ 


sa Uno 
italiano ed tino A 


striaco) aventi il come 
pito di percorrere ma. 
terialmente, Passo per. 
passo, la frontiera e } 
fissare, di comune n 
tesa, la posizione be, 
cippi. 

Ad ogni settore ven. 
nero adibite squadre 
tecniche (in numero. 
variabile a seconda 
dell’ampiezza della zo- | 
na, delle difficoltà d’accesso e del periodo di 
lavoro). Di queste squadre alcune sono diret. 
te da topografi, altre da geodeti. Esse hanno” 
complessivamente i compiti : 
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a) di prolungare, com- 
letare e controllare la rete 
trigonometrica esistente co- 
segnali 


struendo i neces. 


sari; 
b) di rilevare il terrenò 
; a cavallo della linea di con- 
fine per una striscia variabi- 
le da 500 metri a 2 km. di 
larghezza; 

c) di fissare con letture 
geodetiche o goniometriche 
la} posizione dei cippi di con- 
fine e la linea poligonale che 
li collega; 

d) di fissare questa stes- 
sa posizione graficamente 
sui rilievi topografici fatti. 

Tutto il lavoro tecnico è 
svolto sotto la guida di due 
aggiunti tecnici (uno italia- 
no ed uno austriaco) che fanno parte integra- 
le della commissione (1). 

La costruzione materiale dei cippi viene 
eseguita, per la frontiera della Venezia Tri. 
dentina, dal Laboratorio di Marmi di R. Hau- 
ser a Vipiteno (Sterzing), che ricavi un ot- 
timo materiale (marmo bianco). dalle cave 
di Laas (Val Venosta) ed ha una notevole po- 
tenza di lavorazione (v. fig. 10 e II}. 

I cippi vengono trasportati e collocati sul 
posto da reparti alpini opportunamente di- 
slocati lungo la frontiera (2). 

Le operazioni procedono pertanto col se- 
guente ordine : 

1.° La commissione esamina le questioni 
sorte lungo la frontiera e, dopo averle risol- 
te, fissa ai sottocommissari i tratti che de- 
vono percorrere per lo studio dei minimi 
dettagli. 

2.° I sottocommissari percorrono la linea 
di confine, fissano i punti sui quali debbono 
sorgere i cippi, e li segnano mediante indi- 
cazioni provvisorie (paletti). In casi di con- 
troversia fanno appello ai rispettivi capi di 
delegazione che si recano sul posto e deci- 
dono. 


1) Aggiunti tecnici, topografi e geodeti italiani sono 
stati forn dall’Istituto Geografico Militare che con 
larghezza di vedute ed efficace iniziativa preparò tem. 
pestivamente una schiera di elementi atti a far fronte 
a tutti i bisogni. 


(2) Attualmente sono impiegate 5 compagnie alpine 
(518 e 52» compagnia del battaglione Edolo; 478 compa- 
gnia del battaglione Trento; 943 e 1442 del battaglione 
Val d’Adige) 
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«+ I4 - TRASPORTO]DI SEGNALE SU GHIACCIATO 


=j 
un 
Gi 


(Verso la Rotspitze, im. 3494). 


3.° I reparti alpini sostitiscono ai se- 
gnali provvisori i cippi definitivi. 

4.° I geodeti (che nel frattempo hanno 
proceduto alla sistemazione della rete trigono- 
metrica), fissano la posizione dei cippi defini- 
tivi nel « libro delle coordinate »; i topografi 
fissano la stessa sui loro rilievi topografici. 

5.0 I sottocommissari con l’aiuto dei to- 
pografi procedono alla descrizione della li- 
nea di frontiera. 

I documenti di tutta l’opera di confina- 
zione vengono redatti in 3 esemplari dei 
quali uno sarà depositato a Parigi presso la 
Conferenza degli Ambasciatori ed uno pres- 
so ciascuno degli Stati interessati. 

Ma accanto a quest’opera tecnica materia- 
le un’altra se ne svolge parallela. o 
La nuova linea di confine, per quanto ba- 
sata su una grande linea naturale, viene a di 
colpire molti interessi locali. È 
Alcuni comuni sono nettamente ampi 


za Endine. gli abitanti si tro) 
lesi in loro diritti economicamente vita 

In queste zone montane, povere 
se, la vita si è venuta adatta 
so vicende secolari e lotte 
serie di cone ed. ace 


no essere RC 
difficilmente argu 
fondo l’ambien: i 
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FIG. IS. 


Si è pertanto riconosciuta la necessità as- 
soluta di studiare le questioni di carattere 
giuridico che la nuova frontiera ha fatto sor- 
gere, e di risolverle in modo da salvaguar- 
dare diritti secolari di comuni ed abitanti. 

A questo scopo verranno redatti appositi 
protocolli alla cui preparazione procedono 
persone di speciale competenza (1). 

af 

La Commissione prima di chiudere i suoi 

lavori si occuperà anche di stabilire le mo- 


(1) Per l’Italia: Commendator Peterlongo, Vice-Com- 
missario della Venezia Tridentina, e Commendator Pet- 
tarin, Commissario per gli affari autonomi della Pro- 
vincia di Gorizia. 


ABBONAMENTO 


Essendo completamente esauriti i primo otto fa 


d’Italia ,, e non essendo possibile procedere ad altre ristampe, l’Am H 
ha disposto che, a partire dal settembre, non v 


(con diritto agli arretrati dal 1° 
timo quadrimestre dell’annata. 


Italia e Colonie L. 4,10 


per i Soci: 
| Estero e) 


- TRASPORTO DI SEGNALE SU CANALONE DI NEVE 
(Verso l’Eisenreich : 2655 m.) 


gennaio 1921) ma solo ad abb 
A coloro che inviarono od in 
namento annuale sarà rimborsata la differenza in cambio dei 
} è possibile spedire. L'abbonamento per 4 mesi importa : ; 
Î 


per i non 


dalità di manutenzione dei nuovi confini, ui 
opera nella quale saranno chiamati a con-. 
corso non solo enti governativi (civili e n 
litari) ma anche i più grandi sodalizî ne 
nali (il Touring Club Italiano ed il Club 
pino Italiano). a 
Intanto è bene che in Italia tutti sappia 
come sulle Alpi si proceda alacre mente 
gigantesco lavoro della nostra confina? 
opera che rappresenterà per ogni i 
più grandioso monumento ai nostri 
duti. 


ALBERTO FP 
erro 


scicoli della Rivî. 


enga dato corso 
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LE OPERE DELL'ENIT è 


© ques te colonne è stato Npetutamente 
> delle « Acque Salutarì d’Italia » 
gnifico opuscolo dî recente pubbli. 

ui Ente Nazîonale per le Indu- 
nristiche, d'accordo e col concorso del- 
errovîe dello Stato : è uno splendido vo- 


ERI 


temetto composto dî artistiche tavole poli- 


crom quali illustrano le più note nostre 
città balneari e le princîpali stazioni idro- 
minerali; un breve testo riassume di cia- 
aratteristiche salienti, mentre le in- 


ì cura sono elencate in prospetti 
si ici secondo la specializzazione d’ogni 


ri 


olo, edito nelle principali lingue, 
uso in tutto il mondo e costituirà 
amente un irresistibile fattore di pro- 
a per le nostre impareggiabili città 


acissima iniziativa viene ora inte- 
crata dall’E.N.I.T. stesso con un nuovo opu- 
scolo che appare come appendice al preceden- 
e la Bibliografia idrologica italiana 
ecolo XVIII. 


ta la penisola, svariate per com- 
per virtù curative, è anche la 
ella terapia termale. Fino dalle più 
le « cure d’acque » sono sempre 
rrande onore nel Paese nostro, e ne 
fanno fede le terme monumentali che sfida- 
no tuttora il cammino del tempo, ed i ruderi, 
igia superstiti di veri e proprii stabi- 
cura, sorti e vissuti accanto ad 

a cui rinomanza è stata a noi traman. 
, ancora viva e luminosa, attraverso i 


e sono testimoni gli scritti degli antichi 
he di quelle acque studiarono le pro- 
salutari e ne crearono e diffusero la 
- definirono le qualità, ne fissarono le 
azioni, ne descrissero gli effetti, ne 
itarono le miracolose virtù, attribuite alla 
1 divina trasfusa nelle linfe benefiche 
ievo dei mortali. « In nessuna parte 
ura la poténza divina si è palesata 


La bibliografia idrologica italiana 


nti miracoli come nelle acque », affer- 
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mava Andrea Bacci medico e filosofo romano 
del Cinquecento; e un secolo dopo Gerolamo 
Zuanthus, scienziato parmense, scriveva an- 
cora ì « L'origine delle acque termali è così 
meravigliosa e tanto oltre la scienza degli 
uomini, da ritenersi sacra, poichè non per 
azione umana, ma divina, esse guariscono le 
infermità, pur rimanendone a noI ignote le 
cause ». N 4 

Attorno al patrimonio idrominerale italia- 
no si è venuto formando adunque un patri- 
monio di cultura le cui origini risalgono ai 
tempi più remoti: è una documentazione di 
incomparabile importanza, quale nessun’altro 
Paese può vantare sia per l’antichità di essa, 
sia per l’intrinseco valore storico e scientifico 
che noi, Italiani, abbiamo avuto il torto di 
non raccogliere ed ordinare mai nemmeno 
nella semplice espressione di una elencazio- 
ne bibliografica; questa, se non altro, ci a- 
vrebbe consentito di valutare le proporzioni 
reali d'un monumento di dottrina creato ad 
esaltazione di una fulgida e caratteristica ric- 
chezza del suolo italiano. 

L’E.N.I.T., nella sua fervida opera di pro- 
paganda per le nostre stazioni di cura, ha 
colmato opportunamente la lacuna, affidan- | 
do a Giuseppe Ravaglia la pubblicazione che 
ora vede la luce. \ 

Il nome del prof. Ravaglia gode di meritata 
notorietà nel mondo scientifico italiano ‘ 
me quello di un insigne studioso, di un 
dito profondo della crenoterapia nos 
Questa — si può ben dire — non ha 
per il Ravaglia: da più di trent’anni « 
è dedicato con passione eguagliata sole 
sua vasta e multiforme cultura, d 
brillante e sagace che anima il 
geniale, alla diligente ind 
paziente dei tesori della 1 
idrologica, illus i 
che sono l’omaggio p 
prettamente italiano ( 
tributo più ele 
volgarizzazio: 


o 


= 
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con amore e con austera serietà, e l’E.N.I.T. 
ebbe la mano.felice nel darne a lui l’incarico. 

Si trattava infatti di un poderoso e ponde- 
Toso lavoro d’indagine su centinaia e centi- 
naia di opere sparse ovunque, nelle bibliote- 
che Pubbliche, nelle collezioni private: si 
trattava di nomi e di scritti innumerevoli da 
inseguire attraverso citazioni spesso errate o 
contraffatte, in cui tutto era da ricostituire, 
talvolta, dal nome dell’autore al titolo, alla 
data della pubblicazione ; si trattava di chia- 
rire ed impostare indicazi 
esistevano che vaghe tracce frammentarie, 
Quasi dei «si dice » tramandati e storpiati da 
terze e quarte mani... Solo chi ha dimesti- 
chezza con le ricerche bibliografiche può ren- 
dersi conto adeguato della mole immane del 
lavoro al quale si accinse il Ravaglia per la 
Preparazione del materiale che avrebbe for- 
mato la base dell’opera. Raccolto il quale, oc- 
Correva poi sottoporlo al vaglio d’un severo 
controllo, di una critica Spietatamente ogget- 


tiva, con muove indagini, nuove ricerche, 
nuove documentazioni. 


oni delle quali non 


Quante volte una citazione dalle sembianze 
onestamente veritiere richiese delle settimane 
di studi e d’inchieste le quali finivano per ri- 
velarne invece Ja falsità ? 

Quanti mesi di ricerche tenaci fra i diffe- 
renti codici conservati in numerose bibliote- 
che occorsero per stabilire, ad esempio, che i 
deliziosi epigrammi sulle terme di Pozzuoli 
— attribuiti volta a volta ad Alcadino Sicu- 
lo, ad Eustasio da Matera, a Francesco Are- 
tino, a Giovanni Elisio e ad altri ancora — 
furono invece scritti attorno alla fine del 1100 


ed il principio del 1200 da Pietro da Eboli che” 


li dedicava all’imperatore Arrigo? e sono essi 
tra i più antichi ed importanti documenti di 
letteratura termale che si conoscano (V. Nu- 
mero 146 della bibliografia). 

, Potremmo moltiplicare gli esempi di tuttè 
le difficoltà, degli inciampi, degli ostacoli che 
ad ogni passo si incontrano in tal genere di 
lavori, le mille Sirti che pongono a dura ed 
estenuante prova l’acume e la perseveranza 
del ricercatore. 

Di esse ha pienamente trionfato il Ravaglia 
€ l’opera sua, che l’E.N.I.T. orta presenta in 
elegante edizione, merita appieno il plauso 
degli studiosi i quali vi trovano una larga 
messe di indicazioni preziose, e l’ammirazio- 
ne di quanti in quelle nitide pagine avranno 


la perfetta visione d’un vasto scibile italiano 
cresciuto attorno ad una inestimabile ricchez- 
za salutare italiana. 

Il volumetto comprende circa ottanta pa- 
gine divise in duc parti : la prima consta del 4 
l'elenco delle opere d’idrologia venute in ju. 
ce sino a tutto il secolo decimottayo. L'elen. 
co è disposto secondo l’ordine alfabetico dei 
nomi degli autori, con l'indicazione, se cono- 
sciuta, della patria, della nascita € della mot. 
te loro: se l’opera ebbe più edizioni, ciascu- 
na è trascritta in ordine di data. Ia seconda 
parte comprende un prospetto, diviso secon.. 
do ie regioni italiane, che reca DIREI in or- 
dine alfabetico, i nomi delle sorgenti o dei 
luoghi della loro emersione, con riferimento 
alle pubblicazioni che le riguardano mediante 
i numeri onde furono contraddistinti gli au- 
tori nella prima parte. 

Gli autori citati sommano a 426: questa ci 
fra dimostra eloquentemente da sola la mole 
€ l’importanza del lavoro compiuto dal pro- 
fessor Ravaglia : e dice ancora in quanta re- 
putazione sieno sempre state tenute le cure , 
idrominerali nel nostro Paese, se così grande 
copia di scrittori le celebrarono in ogni tempo. — 

Ma — come scrive il Ravaglia nella concisa P. 
sua prefazione all’opuscolo — « di tanta SUPp- o 
pellettile di studio lasciataci dai nostri m 
giori, se poco conto tennero quegli stia 
che in più tempi pubblicarono libri o s 
plici repertori bibliografici della materia, pur: 
troppo — e perchè tacerlo? — noi stess 
mostrammo spessissimo non curanti € 
rittura dimentichi ». La giusta rampo 
chi più d’ogni altro ha l’autorità di 
la, mette în efficace risalto l’iniziati 
dall’E.N.I.T. di rivelare — è la. 
cltre che agli stranieri, a noi si 
scienza nostra sia fluita nel co 
anche nel campo delle cure d’a 
Sta iniziativa è diretta a si 
erudizione, che pur sarebbero 
encomiabili : il prezioso lavoro dì 
lo diciamo con le parole dell 
simo «oltre che a comodo d. 
virà per agevolare la COT 
di cuanto può direttam en 
gole stazioni idromin 
il semplice ricordo di 
tà sempre il più 
giusto e il più e 
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LA COLLINA. DI MONTICHIARI 


NA vasta pianura dorata dal sole, ba- 

ciata dalle brezze prealpine; una di- 

stesa lunga sterminata di verde pun- 

teggiata di singenesie, di ranuncoli 

e di anemoni, inquadrata nei fili d’argento, 

sperduti nelle ombre cupe, scintillanti al so- 
le, scorrenti al declivio. 

La meravigliosa cornice delle Alpi brescia- 


ne a settentrione, solcata dalla profonda iu- 


cisione del Chiese, degradante l’onda sui ter- 
razzi di Calcinato e di Montichiari, pulsante 
il ricordo delle Giudicarie, ammonitrice della 
grandezza e della finalità di forze idriche la- 
tenti, insolute. 


E li vicino, verso il sol nascente, il gran- 


dioso bacino del Benaco, dallo specchio mul- 
tivario, sferzante il Baldo, lambente Riva Ita- 
liàna, portante sull’onda e sul vento il canto 
dei poeti, l’aspirazione soddisfatta dell’italico 
pensi 
Qui, in questo lembo della lombarda pia- 
nura, videro i millenni compiersi i due più 
grandiosi fenomeni geologici che ressero il 
destino della valle padana, e qui si manife- 
sovrane ed imponenti le leggi che quei 
ni prepararono e governarono nell’o- 
cura e primordiale epoca tellurica. 
Classica, quasi pulsante ancora dei movi- 
lel ghiacciaio, si svolge l’arcata more- 


» ULTIMO CONTRAFFORTE MORENICO DEL GARDA. 


IL CIRCUITO INTERNAZIONALE 
AUTO-AEREO . GRAN PREMIO D’ITALIA 
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nica frontale del Garda, collegantesi nella 
turrita Lonato alla romana Valtenesi, vol- 
gente a mezzogiorno nei contrafforti colli- 
nosi di S. Martino e di Solferino e nelle ul- 
time propaggini di Carpenedolo e di Monti- 
chiari. x 
Il vasto mare lambente le Alpi si ritira sco- 
prendo la pianura che si assesta in un gran- 
dioso fenomeno di costipamento, abbandonan- 
do il superiore livello, e testimoni dell’imma- 
ne cedimento sono le alture di Ciliverghe e 
di Castenedolo a struttura compatta che nei 
cocuzzoli corrosi e arrotondati segnano le an- 
tiche quote della preesistente pianura lom- 
barda. È: 
‘ I fiumi scendenti dalle Alpi erompono qu 
di in incisioni per costituirsi le nuove 
denze e partecipano allo stabilimento | 
nuova piattaforma padana colle estese Joi 
alluvioni degradanti all’Eridano. ; 
Fra i due testimoni millenari dei 
geologici descritti, l’altura m Oren 
quale sorse Montichiari, attes 
ondata del fenomeno glacia 
l’altura, a cavaliere dalla « 
stenedolo, conservatrice altim 
ca pianura padana; si. 
della Fascia d’ Oro, te 
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dacie sportive, invidiate, riprodotte, insupe- 
rate, educatrici delle forze, animatrici delie 
industrie. 

Qui le adunate delle vecchie armi prepa- 
ranti gli assalti o le difese del Mincio; qui la 


raccolta ordinata delle. milizie sardo-piemon- 
tesi 


Martino e Solferino; in questa pianura rag- 


giata dal sole, lambita dai venti, si alterna- 
rono le grandi manovre militari volgenti il 
pensiero soffocato all’arresto di Custoza e a 
Trento irredenta; su queste strade, in questa 
campagna sterminata detta di Montichiari, 
dominata tutta dallo sguardo, le prime mani- 
festazioni sportive col primo circuito auto- 
mobilistico internazionale; e, nell’anno 1909, 
col primo audace concorso di aeroplani, rive- 
lante l’aviazione incipiente, ma promettente 
negli apparecchi e nei nomi di Calderara, Ble- 
riot, Curtis e di altri ardimentosi, dimostra- 
tiva dell’anima bresciana, coraggiosa nel sa- 
crificio, sapiente nell’organizzazione, fidente 
nell’avvenire delle industrie di cui è culla e 
protettrice. à 

Qui Brescia, ferrea, leonina, vuole questo 
anno, prima fra le città italiane, celebrare un 
fecondo inizio di pace sciogliendo al vento il 
decorato gonfalone delle dieci giornate in una 
festa di lavoro, affermando che la prima ma- 
nifestazione sportiva internazionale, la gara 
dinamica degli apparecchi da corsa su terra 
e in cielo, le sacre invidie ed i raffronti in- 
dustriali, abbiano qui la loro sede in un con- 
torno panoramico unico al mondo, nelle leggi 
geo-dinamiche, nelle gesta della Patria e nel- 
la storia delle pacifiche gare. 


e francesi per le radiose giornate di San |} 


Il sistema stradale del Circuito. 
Il sistema suatete e ea 
Le necessarie sue riforme. 
Le necessRite SA da 


Il tracciato di massima preso in esame dal 
l’Automobile Club di Milano e dal Comitatò 
locale di Brescia, per il circuito automobili 
stico Internazionale, contemplava il triangolo 
stradale che ha per vertice a nord il bivio del- 
la Fascia d’Oro, si snoda ad angolo retto al + 
crocevia di Ghedi con direzione su Monti-. 
chiari, e che da questo abitato volge a nord- — 
ovest per chiudersi, mediante il rettilineo del- 
la strada provinciale, al punto di origine. È 

Questo immenso triangolo stradale che gia-. 
ce al centro della pianura di Montichiari, or- 
nata dalle tradizioni storiche più sopra i 
strate, questa figura geometrica caratteri: 
che misura nel suo contorno 18 km. e nel s 
interno 1500 ettari, dei quali più di u 
visibili e dominati dalla periferia, 
tava in massima l’ideale di un ciro 
mobilistico, ma doveva subire prei 
te i necessari adattamenti e le op 
sformazioni richieste dall’impo: 
cuito, dalla grandiosità delle 
teplicità delle manifestazioni 
go nel prossimo settembre. 

Anzitutto il vertice a n 
scia d’Oro, doveva essere ra 
curva che permettes 
moderata, lo svolgim 
tilineo Fascia d’O 
stituito da una str 
coperta di erba, 
parallelismo d 
quadrivio di 


© 


SE 


IL PARCO GENERALE DELLE MACCHINE STRADALI 
2. LA BATTERIA CENTRALE DI ci 
3. LA PRODUZIONE DEL PIET 


4. LE STRUTTUR 


cordato, ed il lato meridionale del circuito, la 
strada dal quadrivio suddetto al ponte sul 
Chiese presso Montichiari, richiedeva una ra- 
dicale sistemazione nella piattaforma. Ma l’o- 
pera più importante di trasformazione nel si- 
stema stradale del circuito consisteva nella 
deviazione viabile in corrispondenza di Mon- 
tichiari, che avrebbe reso indipendente e se- 
parata la circolazione da un lungo ed intri- 
cato dedalo di vie interne a quell’abitato. Fi- 
nalmente la bella ed ampia diritta strada 
provinciale da Brescia a Mantova nella tratta 
da Montichiari alla Fascia d’Oro, corrente a 
Tasa campagna, richiedeva una sistemazione 
complementare col ritiro di tutti i paracarri 
e dei pali telegrafici e con opere saltuarie di 
assestamento della sezione trasversale. 
Tutti questi poderosi lavori di carattere 
esclusivamente stradale importavano la cifra 
cospicua di circa un milione, e dovevano es- 
sere compiuti entro tre mesi, dopo che it 
maggio il Comitato, in base alle iscrizioni 


I DELL’ AMMINISTRAZIONE PROVINCIALE DI BRESCIA. 

'OMPRESSORI ALLA CASCINA PORRO. 

RISCO PER LE NUOVE STRADE. - 
E IN CEMENTO ARMATO DELLA DEVIAZIONE DI MONTICHIARI. 


effettuate dai concorrenti, aveva proclamato. 
ufficialmente per il 4 settembre 1921 il Cir- 


cuito Auto-aereo Internazionale del Gran pr 
mio d’Italia. 


La mobilitazione dei mezzi. 


L’ingente spesa di circa un milione 1 
sta dalle sole opere stradali, senza. 
quella non certo inferiore che avrebb 
giunto tutte Ie altre pen 


sero ultimati, esigevano un 
revole per il finanziamer 


| 
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eblpo della contesa europea, Brescia, spoglia 
della maglia di guerra, assorta in altri bea 
derosi problemi che riguardano lo straotdi- 
nario aumento della sua popolazione, che at- 
ditamente finanzia il suo vasto programma 
delle abitazioni, la riforma moderna della vec- 
chia sua fognatura e l'ampliamento dei ser- 
vizi idrici; Brescia, memore del glorioso suo 
passato sportivo, in uno sforzo sorprendente 
di volontà collettiva, sottoscrive in pochi 
giorni per il suo Circuito mezzo milione @ 
fondo perduto, e per un altro mezzo milione 
si impegna nel capitale a fondo redimibile; 
mentre il Comitato finanzia il resto della som- 
ma occorrente con una ardita e meravigliosa 
organizzazione di manifestazioni spottive. 

L’Amministrazione Provinciale di Brescia 
pone a disposizione del Comitato una parte 
del numeroso suo corpo tecnico che si orga- 
nizza e si noma Ufficio Tecnico del Circuito, 
non solo, ma all’apritsi del maggio mobilita 
tutti i suoi mezzi moderni. stradali, e lancia 
sulla campagna di. Montichiari una delle più 
possenti organizzazioni di méccanica e di co- 
Struzioni che possano vantare le pubbliche 
Amministrazioni. î 

Dieci motocompressori' eseguiscono così le 
vaste.e profonde opere di cilindratura, quat- 
tro gruppi di moto-frangipietre preparano il 
materiale selezionato per qualità e resistenza 
nelle cave espressamente aperte; ed una im- 
ponente batteria di inaffiamento composta di 
due autoinaffiatrici e di venti carri-botte a 
traino animale provvedono ai rifornimenti 
d’acqua e alle operazioni di inaffiamento. 

L’Amministrazione Provinciale di Brescia, 
con questi mezzi eccezionali, distribuisce sul 
terreno delle operazioni un ingegnere, quat- 
tro aiutanti ingegneri, quattro assistenti, ven- 
ti motoristi e squadre di numerosi operai spe- 
cializzati. 

Particolare interessante da ricordare è che 
tutte le macchine, qui convenute per la pre- 
parazione di una grandiosa manifestazione 
pacifica del lavoro sportivo industriale, furo- 
no le prime che, per spontanea concessione 
della Amministrazione Provinciale di Brescia, 
operarono in linea di fuoco sul settore dallo 
Stelvio al Garda agli apprestamenti delle di- 
fese della patria dal maggio 1015 all’armi- 
stizio del 10918. 

Ma non è tutto! L’Amministrazione Pro- 
vinciale di Brescia assume sotto il regime dei 
propri ordinamenti, col contributo degli altri 


Enti interessati, la costruzione della ; 
zione di Montichiari, meravigliosa de 
ardimento e celerità, e provvede alla è 
zione del tratto di strada Provinciale S 
te sul Chiese presso Montichiari alta la 
d’Oro, il cosidetto rettifilo di volge Pas 
spostamento di paracarti e di pali {iS 
e con le necessarie opere integratricj 
La Giunta esecutiva del Comitato 
za le imprese e le costruzioni della ci 
tiva, i cui progetti vengono rapidame 
diati dal proprio Ufficio Tecnico come 
costituito. 
La R. Prefettura di Brescia î 
menti moderni, emana decreti in ta 
opere che si costrfìiscono e per la quat 
ne di presidi e di zone di rispetto 
nell’interno del vasto Circuito. 
Le numerose organizzazioni sportive | 
sciane si preparano per gli ordinamenti & 
ciali a ciascuna di esse demandati dugf 
manifestazioni auto-aeree. 
Un Comitato speciale sorto nel ser 
di Brescia, ad integrazione di quan 
per rivelare la campagna di Montichis 
campo industriale degli apparecchi di 
organizza presso la città un concorsà 
informato ‘a scopo altamente spor 
contributo alla agricoltura. 
Un altro Comitato sorge infi 
nizzazione e per l’appprestam 
per l’attuazione di ricevimenti 
menti che rechino agli ospiti il 
buto della cordialità e cay 


atton 


La prima opera ulti 
Fascia d’Oro al erocev 
tri 5187,28, ampliato, 
mediante compressione 
la larghezza di m, 8. 

Successivamenti 
mento la curva 
con andamento | 
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attraverso l’abitato di 


"to POR 
ufo driari J.,a deviazione 
o! ; 

Lp siluppo in lunghezza 

a lo 

A dp, 173,5 e larga m. ro 

di 


un raccordo 


"OlaTC 
jrcol 

; presso i ponte a sud sul 
ri pie > i 
Fiji un altro raccordo su 
Ie o tate CNRIGRTO 
fineamenti terni del rag- 


cio di m. 400. 3 . . 

5 » principali della 
deviazione sono dodici ope- 
re d'arte costruite in cemen. 
È armato, consistenti in 
e cuniculi per la con- 


pnti na 
$ irrigazione. 


tinuità della 

Il settore stradale così si- 
stemato Pei il Circuito rag- 
ciunge il preciso sviluppo 
di metri 17.300. 

Le opere di carattere 
rovvisorio eseguite per la 
città sportiva consistono in 
tre gruppi distinti e stacca- 
ti di tribune, formanti il 
gruppo principale, situate 
verso l'estremo nord del ret. 
tifilo provinciale ove dovrà 
svolgersi la volata finale, e 
di fronte alle quali sarà di- 
sposto il traguardo; a com- 
pletamento del gruppo sono 
situati lungo il viale inter- 
no, espressamente costruito, 
un grandioso ristorante per 
cinquecento persone, nume- 
rosi chalet, e blocchi per servizi alimentari a 
freddo. 

Su questo lato stesso del Circuito sono di- 
sposti i servizi di vigilanza di pompieri e ca- 


rabinieri e della croce bianca, nonchè blocchi 


per vendita giornali e tabacchi. 
Di fronte alle tribune è eretta la cabina dei 


cronometris 
le gare aviat 
vizio di sc 


spressamente ideata anche per 
ie, e ai fianchi di questa il ser- 
lazioni telegrafiche e telefoni- 


che, e la t 1a della stampa. 

Verso il o interno del Circuito sono di- 
Sposti in sruppi trenta box pei riforni- 
menti, ed ‘randioso quadro dei tempi. 

Tangenzialmente alla curva parabolica, 
presso la I ia d’Oro, sorgerà un’altra tri- 
buna cope: 


ipace di 1500 persone dotata 


di opport rvizi complementàri. 


CRI 


"IN "NI 
I. L'INNESTO TANGENZIALE DELLA CURVA PARABOLICA, ALLA FASCIA D'ORO. 
2. UNA FASE DELLA COSTRUZIONE CENTRALE DELLA CURVA PARABOLICA. 
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Posteriormente al. gruppo delle tribune 
principali è situato il parco delle automobili 
della superficie di 45.000 metri quadrati. 

Completano la città sportiva le tribune spe 
ciali per automobili che occupano una froni 
di 1500 metri e sono pure provviste di s TVizi 
di segnalazione di comodità e di sicure 


corse, i bordi interno ed esterno ael 
formanti il Circuito saranno difesi 
a filo spinoso e da assiti neî punti 
losi. i 

Le opere infine intere 
zioni sportive si comp ete 
ne della pista assegì ta 
traguardo degli aero 
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IL RETTIFILO DI VOLATA SULLA STRADA PROVINCIA LE 
]N CORRISPONDENZA ALLE TRIBUNE, 


I problemi meccanici imposti e risoluti 
————_—_—_—_ SU HIpost È rISOIUtI 
per il Circuito dì Brescia. 
SUO Ul Brescia. 


1. — Un fenomeno particolare che l'Ufficio 
Tecnico della Provincia di Brescia ha potuto 
seguire, durante la guerra, sulle strade a pre. 
minente transito automobilistico è quello che 
si è offerto specialmente nelle arterie stradali 
di Valle Sabbia per le Giudicarie e dell’alta 
Valle Camonica per la fronte dallo Stelvio al 
Tonale, dove l’usura e l’incisione superfì- 
ciale procurata dal passaggio dei veicoli veni- 
va a manifestarsi trasversalmente all’anda- 
mento stradale anzichè con le ordinarie ot- 
maie longitudinali. 

Il fenomeno osservato veniva continuato 
sotto l'influsso del passaggio d’automobili, 
era proporzionato all’ intensità del transito 
Stesso, scompariva al cessare di questo, e ve- 
niva sostituito dall’usura longitudinale quan- 
do, tornando le condizioni normali, la strada 
era percorsa da veicoli ordinari. 

Questa trasformazione del consumo super- 
ficiale della sagoma stradale rivelatasi in sol- 
cature più o meno profonde trasversali, e che 
cambia sensibilmente il sistema di manuten- 
zione, è la risultante delle complesse carat- 
teristiche di potenza e resistenza che accom- 
pagnano la corsa di un’automobile. 

Le usure stradali prodotte da un veicolo 
ordinario si manifestano lungo la proiezione 
del mobile, le usure invece prodotte da un 
autoveicolo in corsa sono esterne al mobile eÈ 
Si proiettano radialmente alla zona da esso 
occupata 
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Un tale fatto, accert 
determinato da lunghe 
rienze, si riflette, come 
detto, nel sistema qi 
tenzione e deve essere 
presente nell’ asse 
via destinata a traffico È 
so automobilistico la mapyili 
re competente largh Ri 
massicciata, sulla sede GS 
dale, onde questa abbia a 
sistere al descritto fenomaà 
di usura radiale. A tal ci 
to si è inspirata la Diregial 
dei lavori costruendo il ci 
cuito che dovrà servire Ri: 
mento dinamico dei Più be 
tenti mezzi di corsa. i 

2. — È noto il Principio 
meccanica detto della diffusione delle ‘fg 
per il quale la pressione applicata în 
punto d’un solido si diffonde nell’inte | 
solido stesso secondo un determinato 
che ha per vertice il punto di applicazi 

L'ampiezza del cono di diffusione, l 
di penetrazione di questo nella ma 
funzioni della intensità e direzione de! 
sione e della natura intima del m 
versato. 

Generalmente le pressioni trasi 
massa stradale hanno un cono di di 
larghissima base e quindi di prof 
mitata, motivo per cui le usure Pro\ 
transito sono, in via normale, 
perficiale e facilmente rein 

Quando però il mobile pe; 


I 


‘tr 


ee 
i 


D 


movimenti, trasmette 
concentrata, il cono di, 
do la sua ampiezza, mì 
da nel corpo stradale d 
unitaria superiore al Ji 
la intima struttura, 
cisioni alla superfici 
sizioni nella massic 
da componenti orizzi 
la base del cono. | 
Il fenomeno av 
schi anresti împ 
simo automob 
pra curve. 
La Dire 
scia per ii 
rivela 


O V 


da, ha disposto che la mas- 
sicciata nella sottostruttura 
delle curve sia eseguita con 
nervature resistenti per qua. 
lità c peso di massi, diispo- 
ste a maglie triangolari in- 
tese a paralizzare e limitare 
î brandimenti prodotti 
îrenamenti 


da 
rapidi ed im- 
provvisi arresti in un’auto- 
mobile dotato di grande ve- 
locità, e quindi di una rile- 
vante forza viva. 

3. — Un mobile, dotato di 
accelerazione, costretto per 
impulsi interni a deviare 
dalla retta per seguire un 
movimento di regresso so- 
pra una retta concorrente, 
percorre un raccordo a traiettoria parabolica. 
La curva è funzione degli elementi meccanici 
e delle variazioni di accelerazione del mobile, 
ed è pure funzione dell’angolo formato dalle 
due rette concorrenti. 

È il caso di un’automobile proveniente in 
volata sul lungo rettilineo di Montichiari che, 
oltrepassate le tribune principali, giunta pres- 
so il vertice acutissimo della Fascia d’Oro, 
z deve voltare per seguire l’altro rettifilo di- 

retto al crocevia di Ghedi. 

L’opera del corridore, intesa a graduare con 
lente e progressive frenate la velocità del- 
l'automobile, per superare sicuramente il ver- 

. tice della curva, è coordinata all’andamento 
geometrico della curva stessa, per cui alla 
graduale diminuzione di velocità impressa dai 
{reni corrisponde la graduale diminuzione dei 
raggi di curvatura della traiettoria parabolica 
dalle tangenti al vertice. 

Abbiamo esposto succintamente il fenome- 
no, senza l’ausilio di una dimostrazione a ba- 
se di formule, e basti solo accennare il fatto 
che se il raccordo tra le concorrenti fosse cit- 
colare, il mobile che entra nel raccordo stesso 
nelle condizioni di moto qui indicate, costretto 
a mantenersi nella zona circolare, non percot- 
re un circolo concentrico, ma tende a seguire 
una deformata che si avvicina ad un arco pata- 
bolico inscritto nella zona circolare medesima. 

È spiegato così il perchè la Direzione Tec- 
nica del Circuito consigliava ed attuava la 
bellissima curva parabolica della Fascia d’O- 
ro che ha lo sviluppo di metri 544,60 con ia 
zona stradale larga metri 10. 


LI 
NI 
h 
È 


pe 


L'INNESTO DELLA DEVIAZIONE DI MONTICHIARI AL P 


ONTE SUL CHIESE. 


4. — La sopraelevazione del bordo esterno 
sul ciglio interno di una curva stradale per- 
corsa da un’automobile a grande velocità è 
stato pure uno dei problemi meccanici esami- 
nati dall’Ufficio Tecnico del Comitato. I pareri 
e le discussioni sorte furono molti, ma nessu- 
na soluzione pratica poteva darsi al problema, 
appunto per la mancanza di elementi sicuri e 
precisi relativi alle caratteristiche del mobile. È 

Se cioè nello studio di una ferrovia è pos- 
sibile determinare esattamente la sopraeleva- 
zione della rotaia esterna in curva per la co. 
noscenza che si ha di ogni elemento costrut- 
tivo e meccanico del treno tipo fissato; non è 
così dello studio di una curva stradale desti- 
nata ad una gara di velocità il cui limite 
massimo costituisce l’incognita da rivelarsi | 
appunto nella tormentosa attesa del c 
nel quale sono lanciati dalle case indusi 


velocità. 
In queste condizioni l’asse; 
esterno della curva stradale 
praclevazione costituirebbe. 
soluzione, perchè irrazionalmi 
be al corridore la sict 
radiali e tangenziali s 


percorsa ad intens 


} 
| 
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ne parabolica, dalle tangenti al vertice, spe- 
cialmente perchè inscritta in un acuto angolo 
fra le rette concorrenti del Circuito, non po- 
teva quindi assegnarsi una determinata so- 
praelevazione, con lo stimolo che al pubblico 
fosse conservata oltre il rettifilo l’assetata sen- 
sazione della volata, che appunto sarebbe sta- 
ta più lunga e più emozionante se estesa al 
percorso in curva. 

Ma d°altra parte alla sezione trasversale del 
corpo stradale della curva stessa non poteva 
essere attribuito il consueto profilo convesso. 
Il dispositivo avrebbe creato un altro perico- 
lo per quel corridore che, raggiunta la curva, 
contando anche sulla propria abilità indivi- 
duale, volesse sorpassare un concorrente. In 
queste condizioni egli sarebbe costretto di te- 
nere la zona esterna della curva, neutraliz- 
zata da una inclinazione contraria ed avversa, 
soggetta maggiormente ai fenomeni radiali e 
tangenziali della corsa. 

Bisognava adunque dare al profilo trasver- 
sale della curva della Fascia d’Oro quel tanto 
di sopraelevazione graduale, dalle tangenti al 
vertice, che, senza avere la pretesa di un per- 
fetto e sicuro presidio alle velocità fantasti- 
che, potesse permettere anche nella zona cur- 
vilinea prudenti gare di superamento, e la 
manifestazione del valore personale dei con- 
correnti. 

Ecco il perchè di una moderata sopraele- 
vazione alla curva di Fascia d’Oro e la con- 
seguente disposizione a superficie rigata del- 
la sua zona di corsa. 


5. — Autorevoli competenti in materia di. 


automobilismo non hanng 
nascosto la loro meraviglia 
per l'andamento topografieg 
del Circuito di Brescia, e 
per gli apprestamenti stra. 
dali che ne trasformarono Ja 
fisionomia rudimentale, $j è 
anche giustamente osserva. 
to che se le caratteristiche 
stesse di questo grandioso 
Circuito sono tali da per- 
mettere sul cimento Ja ima- 
nifestazione di velocità fan. | I 
tastiche, il Circuito stesso 
sarebbe privo di quegli osta. 
coli che offrono al corridore 
la possibilità di rivelare e 
far valere nella corsa la pro. 
pria valentia personale. 

È noto, specialmente nel mondo sportivo, | 
il fenomeno complesso, rapido, sorprendente | 
che avviene in un’automobile da corsa, gui- | 
data da valente pilota, raggiungente in yo- | 
lata una curva a piccolo raggio. Arresto mo- 
mentaneo del motore, funzionamento rapido, 
potente del freno, manovra di sterzo sono tre 
azioni intimamente collegate, alle quali im 
mediatamente deve seguire lo svincolo « 
freni. L'energia cinetica ‘accumulata. 
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forza propulsiva applicata alle 
riori, spingente il mobile a motor 
per qualche tempo nella direzi 
e voluta dal corridore. i 

Abbiamo detto che del fem 
complesso si avvantaggia. 
personale del corridore, mi 
loso a chi, ancora inesp 
mici di esso, volesse ric 
manovia. i 

L’Automobile Club 
va l'istituzione di un < 
si prestavano i lati 
angolo retto al croce 
ficio Tecnico speci 
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LA CURVA CHE PRECEDE IL RETTIFILO DI VOLATA. 
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È: la prima volta che ieri so i ) 
: : té ui ir che un Circuito viene pre. Brescia, nell'attesa della grande gaga inter- 
parat e Z i i : . . . 
Bee x = E SIA ed estensione di mez- nazionale e della vittoria dell'Industria Ita- 
zi, con appreste S ; QI : È Re: 
zi, © Pprestamenti stradali coraggiosi e liana, affida al cimento decisivo del settembre 
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PLANIMETRIA per CIRCUITO 
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cospicui affidati ad una lunga esperienza ed © 1921 la definitiva 1 
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ILE FUNZIONI 
DI UNA GRANDE 
COMPAGNIA DI 
NAVIGAZIONE 


Il. - LA LINEA. 


A influenza nazionale ed 
internazionale della 
nave, alla quale abbia- 
mo accennato nel pre- 

cedente articolo (1), è gran- 
demente accresciuta da un servizio regolare, 
con partenze periodiche, servizio che si chia- 
ma tecnicamente la linea. 

Una linea impiega più vapori, generalmen- 
te dello stesso tipo, ed interessa più porti o 
scali prestabiliti. La linea è una grande alf- 
fermazione del commercio marittimo moderno. 
Non si tratta più di una nave gestita da un 
armatore e amministrata dal capitano, ramin- 
ga nei mari in cerca di traffico: anche oggi 
tale nave, il « tramp », esiste, per quanto an. 
ch’esso abbia visto resa assai più complessa 
la sua vita commerciale. Ma la grande marina 
commerciale odierna si rivela spiccatamente 
colle linee, che dànno un ritmo regolare e 
periodico al trasporto di persone e di cose. 


(1) V. il numero di giugno, pag. 645 


“' LINERS ,, NEL PORTO DI GI NOVA. 


La linea ha creato il « liner » specializzato 
ai bisogni della linea stessa, ed alle esigenz 
della clientela relativa. Rui ha creato la n 
cessità di una vasta e complessa org 
zione, di servizi molteplici sussidiari, dî pe; 
fezionamenti portuari, di rifornimenti rapid 
e sicuri. : i; sd 

Le linee sono da carico, miste, postali, 
leri : esse hanno comune la caratteristico 
la regolarità e della periodicità. Ma li 
da carico è servita da vapori esclusiva 
da carico, dai cargo boats, i più mox 
questi, di elevato tonnellaggio,. i 
per permettere un’adeguata disti 
carichi, con mezzi dì sollevam 
potenti, fanno dai ro ai 12 nodi all 
cità anni sono riservata ai solî 
seggeri. Molti di essi hanno d 
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maggiore fa 
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LE GRANDI LINEE CHE COLLEGANO I CONTINENTI IN TUTTI I SENSI. 


la loro assistenza : la regolarità del servizio 
principale permette che altri servizi secon- 
dari si stabiliscano al suo fianco, le ramifi- 
cazioni facendosi sempre più complesse con 
forte economia di mezzi. 

Se questi sono i grandi benefici delle linee 
da carico, molti altri più importanti ancora 
derivano dalle grandi linee da passeggeri e 
postali che collegano i continenti in tutti i 
sensi. Le ferrovie, certo hanno grandemente 
contribuito allo sviluppo delle comunicazioni 
moderne. Ma l’uomo ha l’abito di vivere sulla 
terra: fin dove è la terra all’uomo è facile 
comunicare con mezzi più o meno naturali. 
Sulla vasta distesa delle acque invece le co- 
municazioni per l’uomo sono estremamente 
ardue. La difficoltà è ora 
completamente risolta colle 
grandi linee marittime. 

Si va al porto colla stessa 
tranquillità colla quale si va 
alla stazione ferroviaria, si 
sale sul piroscafo poco pri- 
ma dell’ora fissata per la 

enza, sul piroscafo si 
irovano comodi e diletti co- 
me si è abituati‘ad averli a 
terra. Regolarmente il pi- 
fo compie il suo viag- 
secondo un piano prefis- 
tenendosi in quasi con- 
rapporti colla terra che 

: con quella che sta 
ver raggiungere. Con preci 
sione quasi materatica, il li- 


(IL PIROSCAFO 


ner da passeggeri tocca le 
varie stazioni già annuncia- 
te fino a che arriva alla sua 
ultima destinazione attesovi 
naturalmente : allora si scen- 
de dal piroscafo, e poco do- 
po si è all'albergo, a ©aSs4, 
nella città desiderata, aven- 
do quasi senza avvedersene 
attraversato vastissimi ocea- 
ni, agitati dagli elementi. 
La linea è la base della 
grande Società di Naviga- 
zione; vi possono essere So- 
cietà di Navigazione che vi- 
vono sul tramp, sul vapore 
che ricerca il traffico ove lo 
può trovare: ma la grande 
Società di Navigazione vive 
eminentemente sulla linea e sui liners, sia 
da carico che da passeggeri. Essa quindi deve 
dare alle sue linee ed ai suoi liners una base 
sicura di traffico, deve imparare a conoscere 
profondamente tutte le risorse che si possono 
ricavare dalle une e dagli altri, penetrare il 
più possibile nei territori circondanti i porti 
serviti per aumentare maggiormente i rap- 
porti e le possibilità di traffico, fare larga- 
mente conoscere i suoi servizi e la sua 
organizzazione, competere validamente colla 
concorrenza, rendere insomma le sue linee e 
i suoi liner un elemento di vita quasi neces- 
sario nei grandi rapporti internazionali. 
Ecco dunque un vasto programma, nei cui 
particolari stiamo per entrare. 
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IH. - L'ORGANIZZAZIONE. 


L'organizzazione di una 
grande Società di Naviga- 
zione ha diversi aspetti : es- 
sa tende da un punto di vi- 
sta a dare a tale Società suf- 
ficiente autonomia o libertà 
di azione e regolarità nei 
suoi più importanti servizi ; 

da un altro punto di vista 
essa tende a mettere a di- 
Sposizione della Società or- 
gani produttori ed informa- 
tori nel modo più efficiente; 
da um terzo punto di vista 
mira ad ingranarè la vita 
economica della Società 
con quella di altri impor- 
tanti organismi, che hanno 
attinenza coi suoi traffici e con quelli dei 
paesi che interessano direttamente la Società 
Stessa. 

Non si può naturalmente accennare a que- 
sti vari lati della organizzazione di una gran- 
de Società di Navigazione con un sicuro e net- 
to criterio di distinzione di essi : pure ci in- 
tratterremo di essi separatamente seguendo 
una certa elasticità di criterio nella classifica, 
sempre colla mira di dare un quadro il più 
completo possibile di tale complessa organiz- 
zazione. 

Sotto il primo punto di vista, e cioè quello 
della regolarità e della autonomia, l’organiz- 


micaticri 


IL RIFORNIMENTO DE 


IL PIROSCAFO CARBONIERA ‘‘ MILAZZO ,, 
TONN. 14.000, SCARICO COM 


LA CREAZIONE DI PROPRI DEPOSITI DI CARBONE, 
OSITO. DI BUENOS AIRES DELLA N.G.1.: POTENZIALITÀ 12,000 TONN: 


KS 


I PROPRI DEPOSITI CON MEZZI ADEGUATI. 
CON ELEVATORI MENADA: PORTATA 
{PLETO IN 36 ORE. 


zazione di una grande Società di Navigazion 
deve preoccuparsi specialmente : «Bi 
del rifornimento del combustibile per 
navi adibite alle sue linee, dei servizi p 
tuari (accosti, servizi di imbarco e sbarco, 
morchi, ecc.), del rifornimento degli appri 
vigionamenti vari, sia per il vettovagliam 
to, sia per il corredo; <p 
delle riparazioni, modifiche, trasformi 
zioni necessarie alle navi ed eventualme 
costruzione delle navi stesse, loro ma. 
e loro accessori. zi 
Il combustibile ha tale importanza. 
dustria marittima, che esso deve. 
siderato un fat 
del suo svil 
na inglese di 
mato appun 
che per tan 
ghilterra ebl 
zione del ca: 
nimento di g 
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LA SISTEMAZIONE DE 
ca di ei I DEP 
PARCO GALLEGGIANTE DEL DEPOSITO DI BUENOS AT LA NG j 
ANTON Ù i 3 
PONTONE, OTTO CHIATTE TIPO MENADA E TRE RIMORTIMATONI GRANDE 


rittimo all’Inghilterra: l’America del Nord 
ed il Giappone, coi loro vasti giacimenti cat- 
boniferi, ora intensamente sfruttati ti 
ventati formidabili concorrenti ana. 
ra in questo campo. 

La lotta si è fatta vasta e tenace anche 
per conseguire il controllo della più moderna 
forza motrice data dall’utilizzazione degli 
oli minerali. L'America del Nord ha nellé 
sue viscere abbondanti giacimerti oleari : la 
Inghilterra invece approfitta della sua ege- 
monia coloniale per sfruttare come monopo- 
lista i grandi giacimenti dei paesi più o meno 
direttamente sotto il suo do- 
minio. Entrambi i paesi, a 
mezzo di vaste organizzazio- 
ni finanziarie tendono ad as- 
sicurarsi anche il controllo 
della produzione olearia che 
politicamente non potrebbe- 
ro monopolizzare. 

L'Italia non ha che una 
piccola produzione di carbo- 
ni e di oli minerali. Essa 
indi non può sperare di 
dare alla sua marina tutta 
l'autonomia desiderabile. 

Ma una grande organizza- 
marittima deve ten- 
1 avvicinarsi, per 
quanto possibile, a tale au- 
ton approfittando delle 
grandi competizioni interna- 

mettendo in ope- 


[| 


zione 


lere 


IL PIROSCAFO ‘' PRINCIPESSA MAFALDA ,; Il ABARC. 
ANNI A DAKAR 1000 TONN. DI €/ 


ra un largo spirito d'inizia 
tiva. 

La creazione quindi di pro- 
pri depositi di carbone nel 
porti principali ove tale or- 
ganizzazione è interessata, il 
rifornimento diretto di tali 
depositi con mezzi propri a- 
deguati, la sistemazione dei 
depositi stessi con apparee- 
chi di larga efficienza, SONO 
tutte tappe efficaci per rag 
giungere lo scopo ; non resta 
quindi che l’ acquisto del 
carbone, che naturalmente 
deve farsi all’ estero. 

Ma non è detto che una 
grande Compagnia di Navi- 
gazione non possa anche ac- 
quistare miniere, in modo 
che la dipendenza da altri 
per questo essenziale elemento di vita della 
marina si limiti alla nazionalità esteta del 
luogo di produzione. 

Se l’Italia potrà risolvere anche questo pun- 
to, ed avere Sotto la sua dipendenza politica 
miniere carbonifere o di nafta di sufficiente 
resa per la sua industria marinara, questa po- 
trebbe molto sperare di ritornare a conten- 
dere il primato mondiale che già secoli or s0- 
no seppe così bene tenere. 


G. CONTESSO. 


(Continua) 
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LA CHIUSURA DEI CORSI DELLA SCUOLA | 
ALBERGHIERA E TURISTICA 


NUOVE VISIONI PER IL RINNOVAMEN- 
TO TURISTICO NEL NOSTRO PAESE 


così anche questa nuova prova di or- 

ganizzazione didattico-turista, che sol- 

tanto sei mesi fa sembrava far parte 

di un programma ideologico è supe- 
rata e con risultati che hanno superato l’a- 
Spettativa, Gli allievi della scuola per segre- 
tari di alberghi e per addetti ad agenzie di 
viaggi e di turismo, hanno dato prova, spe- 
cie negli ultimi tempi di scuola, di un entu- 
siasmo e di una volontà poco comuni negli 
studenti, E dire che proprio negli ultimi tem- 
pi gli insegnanti hanno dovuto intensificate 
le loro lezioni e che proprio negli ultimi tem- 
pi si è tenuto il maggior numero di confe- 
renze per l’insegnamento complementare! Vi 
sono stati dei giorni nei quali i giovani si so- 
no trattenuti a scuola dalle 10 del mattino 
alle 10 di sera, salvo due brevi interruzioni 
di meno di un’ora ciascuna per colazione e 
per cena. 

Bisognava assolutamente espletare tutto il 
programma, che regolarmente avrebbe dovu- 
to svolgersi in almeno sei mesi. Invece era- 
no stati meno di quattro senza contare la 
interruzione del periodo elettorale. Questo 
po’ di affastellamento di insegnamenti, che 
avrebbe spaventato qualsiasi studente, è stato 
sopportato benissimo dai giovani che non 
erano però neppure più degli studentelli. Im- 
maginate tutta gente che ha fatto tre, cin- 
que e persino sette anni di guerra, con di- 
plomi, con lauree, con famiglia. L'impegno 
è stato mantenuto da patte della scuola e de- 
gli allievi. 

In una settimana gli esami sono stati esple- 
tati : esami scritti ed orali sulle materie pro- 
fessionali e sulle lingue, esami orali soltanto 
nelle materie complementari: complessiva- 
mente ogni allievo ha dovuto passare per la 
trafila di quattro esami scritti. Due esami 
seritti riflettevano le materie professionali : 
legnica alberghiera, contabilità e cambio per 
gli allievi del corso di segretari di albergo; 
irasporti e comunicazioni, contabilità e cam- 
bio per gli allievi del corso di addetti ad 
agenzie di viaggio e di turismo, 


Per la novità e perchè si possa giudicare 
anche della importanza delle prove, crediamo 
indicate i temi che sono stati dati. 

Così per il corso alberghiero sono stati det- 
tati i seguenti due temi, da svolgersi a scel- 
ta del candidato : 

1° tema. — Indicate quali siano i diversi 
servizi in cui si divide l’albergo, quali siano 
le persone adibite ai servizi stessi e le loro 
attribuzioni. i 

2° tema. — Cantina, locali, norme per la 
conservazione dei vini dopo il loro atrivo, im- 
bottigliamento, formazione della carta dei vi. 
ni, notizie generali sulla produzione dei vini — 
francesi e sulla fabbricazione degli cham- 
pagnes. 

Per il corso di addetti ad agenzie di via 
gio, sono stati dettati, con lo stesso criterio, 
i seguenti due temi: 

1° tema. — Breve premessa sui sis 
tariffe viaggiatori delle ferrovie eutop 
late poi del sistema tariffario italia; 
tendo in speciale rilievo l’applic a 
esso fatta della differenzialità. 
ultimo alle tariffe e ai tipi di 
maggiore interesse per i t 

2° tema. — Principali 
ternazionali dell’Eutropa, 
guardo a quelle che intere 

Ha fatto seguito, come | 
l’esame scritto di contabil 

Due sono stati gli 
lasciando facoltà agli 
le seguenti: frances 
gnolo e russo. Qualcw 
stenuto una prova in 
dimostrato di coni 

Generalmente gli 
bene per le ma 
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ne di corsi alla scuola si fosse chiesto una cer. 
ta conoscenza di almeno due lingue. 

Il consiglio dei professori è stato rigoroso 
a questo riguardo, scartando in modo defi- 
nitivo coloro che, anche avendo dato buona 
prova negli esami professionali, ne avevano 
data insufficiente nelle lingue. In ogni caso 
poi il punto indicato nel certificato cotrispon- 
derà al grado di conoscenza dell’allievo, in 
modo che sarà facile a chiunque Biudicatne 
Del resto tutti i diplomati presentano RA 
preparazione anche nelle lingue da far spe- 
rare che in un breve tirocinio Pratico potran- 
no riuscire ottimamente : occorre tener conto 
che l'insegnamento delle lingue era giorna- 
liero ed intensivo. Non pochi hanno poi una 
conoscenza perfetta delle lingue stesse, sì da 
poter essere utilizzati subito per qualsiasi al- 
bergo od agenzia, anche in paese estero. 

I migliori degli allievi hanno dato prova di 
una solida cultura e di una preparazione di 
cui è veramente da compiacersi. 

Non possiamo prevedere sino a qual punto 
arriveranno nella carriera ciò dipendendo da 
molte circostanze: è certo però che in tutto 
l'andamento dei corsi, ma soprattutto nella 
preparazione finale e nelle prove alcuni fra i 
giovani hanno dimostrato una facoltà orga- 


nizzatrice, che si è poi riaffermata nel perio- 


do di pratica che stanno facendo. 
uf 

Questo primo tentativo, felicemente riusci- 
to, apre l’adito ad un programma più vasto 
da svolgere. 

Teri abbiamo pensato ai combattenti, vi 
penseremo ancora, ma, come diceva con ar- 
guto spirito l'ideatore dei corsi, bisognerà 
poi anche pensare ai... figli dei combattenti, 
e, aggiungiamo noi, ai fratelli più giovani 
dei combattenti. 

Esistono in Italia scuole commerciali ma- 
schili e femminili, ottimamente organizzate. 
Perchè non si potrebbe presso qualcuna di 
queste scuole istituire corsi accessori, da fre- 
quentarsi dagli allievi a corsi ultimati, o an- 
ante i corsi stessi, corsi speciali com- 
i soltanto gli insegnamenti stretta- 
‘cnici dell'industria alberghiera e del- 
l'industria turistica ? 

Certo non è impresa facile trovare gli in- 
segnarti adatti e neppure lo è quella di for- 
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nire il materiale didattico adatto; îna NOn è 
da spaventarsi: un po’ di buona volontà da 
parte dei direttori e da parte del ministero 
per coadiuvare l'impresa, e l’Enit avvincerà 
con programmi fatti, insegnanti e materiale 
didattico. 

Noi dobbiamo diffondere 1’ insegnamento 
alberghiero e turistico e ciò anche senza avere 
lo scopo esclusivo di formare dei direttori di 
grandi agenzie e di grandi alberghi. Sarà 
questo un mezzo magnifico per lo svolgimen- 
to di quel programma di rinnovamento, che 
da tempo perseguiamo nelle pagine di questa 
Rivista. Abbiamo parlato tanto contro gli 
alberghi sudici e privi di comfort di certe ! 
regioni ! 

Perchè non ci è possibile riorganizzare per 
via di scuole, di insegnamento, ciò che gli 
svizzeri hanno saputo così mirabilmente or- 
ganizzare nel loro paese? Noi non vogliamo 
più che il forestiero venendo tra noi abbia a 
rimpiangere la comodità del piccolo albergo 
svizzero sperduto sulla montagna o sulle rive 
di un laghetto. Pensate voi quale opera è que- 
sta per valorizzare il nostro paese, anche in 
località che ora sono poco o quasi nulla visi- 
tate dal forestiero e che tuttavia offrono vive 
sensazioni di godimento estetico! 

Sulle nostre montagne, nelle valli poco co- 
nosciute, lungo le rive del nostro nare, nei 
nostri boschi, nelle cittaduzze di provincia, 
piccoli alberghi comodi e puliti... Raggiun- — 
geremo anche questo! Fa 

L’Enit studia il programma, potremmo 
che dire che è quasi preparato, potrem : 
re che in parte è già per essere vai 
diremmo troppo e per ora il lettore 
tenti di questo e sappia che si la 
mente e con entusiasmo, nella v 
paese rinnovato dal lato turisti 

E lascieremo che qualche 1 
sorrida di fronte alla nostra < 
può sembrare spavalderia 
problema alberghiero 


opinione diffusa che la guerra mon- 

diale abbia contribuito al progresso del- 

le macchine e dato, in generale, un im- 

pulso allo sviluppo tecnico. Così è av- 
venuto di tutte le guerre che, esaltando i biso- 
gni, suscitano sempre energie nuove, tendono 
gl’intelletti alle ricerche ed obbligano ad agi 
re, sorpassando i dubbi da cui è ostacolata 
ogni intrapresa. 

In alcuni campi questi benefici effetti della 
guerra, che crea forse perchè distrugge (il 
mondo ha bisogno di equilibrio ad ogni costo) 
sono immediati e visibili. Così al ricordo della 
guerra ultima andrà per sempre legato il pro- 
gresso dei mezzi aerei di trasporto. Come le 


crociate. avevano sviluppato la marina, le 


guerre napoleoniche le strade, le guerre eu- 
ropee della seconda metà del secolo scorso le 
ferrovie, la guerra mondiale ha trasformato 
l’aeroplano da apparecchio sperimentale in 
mezzo industriale; affermazione che si può 
fare anche di fronte alle impazienze di coloro 
che accusano i governi di non essere abba- 
stanza solleciti a creare rotte e servizi aerei. 
In altri campi il progresso è meno appariscen- 
te. Le macchine, la macchina, anzi, è uscita 
dalla guerra più perfetta? Quel grandioso 
sforzo che sottrasse il contadino al semplice 
lavoro della terra per trasformarlo in maestro 
da fucina o da tornio, che mutò il rozzo fab- 
bro di aratri in artefice di cannoni a calibro 
perfetto e tolse la massaia alla calza per inse- 
gnarle a comporre spolette o riempir cartuc- 
ce; che educò gli operai alla precisione del de- 
cimo di millimetro per la finitura dei proiet- 
tili, quello sforzo che traccia ha lasciato? 
Oggi è difficile il dirlo. Rotte le file, l’eser- 

cito del lavoro umano tenta di ricomporsi tu- 
multuando. La disciplina bellica è finita € 
non è tornata ancora quella di pace. L’indu- 


LE MACCHINE 
e LA GUERRA 


striale non sa se e quanto deve produrre, ] 
governi soto disorientati. Occorrerà del tetti. 
po prima che le file siano ricomposte e si pos- 
sa fare un inventario degli effetti morali e 
materiali della guerra. 

Si può, tuttavia, gettare uno sguardo di | 
sfuggita, fermando l’attenzione su qualche 
aspetto solo del grande fenomeno e contentan- 
dosi di osservazioni frammentarie e slegate. 

Nel campo delle ferrovie, la guerra non ha ; 
lasciato orma di progresso che sia fin d’ora 00 
visibile. Forse su di esse agirà più la crisi 
post-bellica, che obbligherà a semplificare 
l'esercizio per compensare il rincaro del la 
voro umano. Le ferrovie erano già un org 
nismo formato, perfezionato; perfettibile 
cora, ma solo per effetto di uno sforzo o 
nato e costante. Anzi, a volersi fermare È 
prima impressione, bisognerebbe dire c 
ferrovie hanno subìto colla guerra un 
dita grave: la loro organizzazione 
bolita e si sa che nelle ferrovie 
perfezione delle macchine val 
ganizzazione. Una locomotiva ‘ 
chilometri in un anno, cioè 
chilometri al giorno : in media 
dire, un’ora e mezza sulle 
vale di più: introdurre n 
consumino meno carbone pe: 
pure far sì che macchin 
rino il doppio di quanto 

La decadenza dell 
un effetto transitorio. L 
sai probabilmente ci { 
zazione più perfetta 
la guerra. Permanen 
bustibili, trove 
meno; persi 
tive trovere 
tegsamente. 
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mento della macchina ed un Perfezionamento 
delle norme che ne regolano l’impiego 
* 
** 
Il progresso tecnico non v 


a mai consid 
i . erat 
a sè stante. Non esiste un di 


Progresso tecnico 
che non sia allo stesso tempo Progresso eco. 
nomico. Si dice che una macchina è più per- 
fetta di un’altra se si mostra capace di tra. 
sformare energia con minori perdite, 

L'umanità dispone di una certa quantità di 
energie: siano quelle dei combustibili esi- 
stenti nelle viscere terrestri O quelle delle ca 
que cadenti dai monti, quelle dei venti o quel- 
le delle maree. La civiltà ci ha insegnato ad 
appropriarci di quasi tutte queste energie 
ma il mondo fisico è così costituito che Dea 
utilizzazione parte dell’energia si disperde. 
La potenza di un fiume montano giunge di- 
mezzata alla città che se ne serve per mettere 
in moto le sue macchine o illuminarsi e ri. 
scaldarsi; il calore dei combustibili nella mi- 
gliore delle ipotesi è sfruttato dalle macchine 
solo in ragione del quindici per cento, talora 
per molto imeno. 

Ma l’esperienza ha dimostrato che queste 
perdite sono riducibili, che il rendimento si 
può accrescere e il progresso delle macchine 
sta appunto nell’aumento del loro réndimen: 
to. Il successo della turbina a vapore rispetto 
all'antica macchina di Watt si spiega col fat- 
to ch’essa consuma, a parità di lavoro prodot- 
to, meno carbone; il motore Diesel è subito 
entrato nell’uso perchè sfrutta meglio dei mo- 
tori preesistenti il potere calorifico dei com- 
bustibili liquidi; il motore a scoppio deve an- 
ch’esso la sua fortuna ad una ragione di ren- 
dimento perchè, se consuma combustibile più 
degli altri, è però più leggero ed in tutti gli 
usi di trasporto il peso del motore è un ele- 
mento importante del rendimento. 

Sicchè possiam dire che il progresso si com- 
pendia in questa ricerca affannosa di una eco- 
nomia nelle perdite. È impossibile ridurre le 
perdite a zero: aver la luce fredda o il fuoco 
senza fiamma o le pareti che rifiutino il ca- 
lore o le macchine senza attrito; ma vi è an- 
cora un larghissimo margine alla conquista 
della forza. L’intelletto umano può ancora 
contare molte altre vittorie. 

La locomotiva aveva già progredito prima 
della guerra al punto che le sue ‘perdite si 
se ridotte a metà; ma la crisi dei com- 
bustibili doveva spingere a nuove ricerche. 


973 


questa tendenza che è di ogni tempo € delle 


reazioni che la guerra ha avuto sulle forme € 
sulla vita di questa grande macchina. 


* 
KA 


La locomotiva, nata in Inghilterra, si può $ 
dire costruita per consumare il carbone di id 
glese : ad ogni altra qualità di combustibile 6. 
poco si adatta. I paesi ricchi di petrolio ave- o, 
vano tentato con un certo successo l’impiego 
del combustibile liquido, impiego che, però, , 
non si era diffuso negli altri paesi. In Russia, 
in Romania, nel Messico ed agli Stati Umiti 
di America, le locomotive nei cui fornelli Si i 
brucia l’olio pesante sono da tempo diffuse; in 


%o pesante __ 


- 


Vapore _ 


FOCOLARE DI LOCOMOTIVA ALIMENTATA 
AD OLIO PESANTE. 


+ È 
ri-.cH 
di w 


altri paesi erano state fatte molte prove, 
maste, però, senza seguito. 

La guerra ha suscitato nuovo interesse 
torno al problema dell’impiego sulle loc 
tive dei combustibili liquidi il cui uso a 
tri scopi è, durante la guerra stessa 
mente cresciuto. 

Le locomotive alimentate con 
zo presentano non pochi van 
lità di accensione e spegnime 
modo istantaneo, assen 
so del combustibile di 
di carico, soppress: 
imposto al fuochis 
nere e delle sco; 
avrebbe che una 
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GRANDE LOCOMOTIVA AMERICANA 


ciò si verifichi al punto che se la differenza 
îra il prezzo dell’olio e quello del carbone fos- 
se în ragione della differenza di potere calo- 
rifico, si realizzerebbe una economia di spesa 
pari dal 20 al 25 %. Il successo, dunque, del 
combustibile liquido si basa sul rapporto fra 
il suo prezzo e quello del carbone, che non do- 
vrebbe essere superiore ad una volta e mezza, 
tale essendo in media il rapporto che corre 
fra le calorie contenute in un chilo di olio e 
quelle contenute in un chilo di carbone. 

Altro punto importante era che l’impiego 
dell’olio come combustibile si adattasse al- 
l’attuale forma delle caldaie: se per mutar 
combustibile si fosse dovuto costruire un tipo 
apposito di locomotiva, la convenienza sareb- 
be venuta meno. 

La figura riprodotta a pag. 973 mostra i 
particolari dell'esperimento fatto sulle ferro- 
vie francesi della Paris-Lyon-Méditerranée. 

AI focolare della locomotiva è stato applica- 
to un rivestimento refrattario che sostituisce 
la griglia e protegge le pareti esposte all’azio- 
ne diretta della fiamma. I mattoni hanno con- 
temporaneamente per effetto, quando sono 
portati al rosso, di regolarizzare la. combu- 


ALIMENTATA A CARBONE IN POLVERE. 


stione e facilitare l’infiammazione dell’olio. 
L’aria necessaria alla combustione penetra 
nel focolare per un orifizio rettangolare di 
centimetri venticinque per quaranta, pratica- 
to nel muretto anteriore. In questo orifizio 
entra il becco, che è diviso in due condotti a 
sezione piatta : nel condotto superiore va l’o- 
lio, nell’ inferiore si fa passare del vapore. 
Lolio pesante si riscalda al contatto della la- 
stria che lo separa dal vapore ed esce in avan- 
ti a ventaglio; in questo momento è attraver- 
sato dal getto di vapore che lo polverizza e 
lo invia nel focolare. Basta accendere quest 
getto per ottenere la combustione. — 

T,a messa in pressione della macch 
chiede, come si è visto, l’esistenza del : 
che si deve prendere da una sorgen 
ria; ma si può fare anche mediani 
pressa. Quando, per caso di fo: 
si è nella necessità di procede 
ne di una macchina fredda, se 
rere ad una sorgente ausi 
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SOT 
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SCHE R 
MA DELLA LOCOMOTIVA CRISTIANI. 


popo il combustibile liquido, il carbone 

jverizzato. I combustibili poveri rendono 
assai di più — avrebbe dimostrato l’esperien- 
nese impiegati in polvere. 

Lo studio dell’impiego del carbone polve- 
rizzato È stato fatto nei paesi più ricchi di 
carbone : l'Inghilterra e gli Stati Uniti d’A- 
merica; nè il fatto deve sorprendere giacchè 
la polverizzazione del carbone non Serve sol- 
tanto 2 migliorare il rendimento della com- 
bustione, ma anche a ridurre la mano d’ope- 
îa; giacchè la polvere di carbone è introdotta 
meccanicamente nei forni ed elimina quindi 
popera del fuochista, che diventa sempre più 
estenuante a misura che cresce la mole.delle 
locomotive. 

Tutti i carboni si prestano alla polveriz- 
zazione, specialmente quelli di qualità infe- 
riore, come la lignite e la torba. Il carbone 
polverizzato che venga in proporzione conve- 
niente mescolato all’aria è praticamente tra- 
sformato in un gas combustibile. Da notarsi 
ch’esso presenta pericolo di esplosione e per- 
ciò va immagazzinato in recipienti chiusi, 
mantenuti a temperatura di sessanta gradi. 

La nostra terza figura indica la disposizione 
adottata su una locomotiva inglese. 

Il carbone polverizzato contenuto nel ten- 
der cade su un distributore a coclea che lo 
inoltra verso un mescolatore d’aria alimenta- 
to da un ventilatore. L'aria è regolabile e la 
miscela dà una fiamma che brucia a millesei- 
cento gradi. Il fornello è, come nel caso del 
petrolio, rivestito da materiale refrattario. 


* 
x * 
Un concetto nuovo, sempre però ispirato 
alle considerazioni generali che abbiamo espo- 


sto innanzi, ha fatto sorgere l’idea della loco- 
motiva Cristiani. s 


Il motore Diesel non si presta per l’appli- 


cazione diretta alle locomotive perchè non si 
avvia spontaneamente. Non è mancato lo stu- 


N a 


dio di ingegnosi espedienti per superare da Da 
difficoltà, ma i risultati pratici pare non s1e- {3 
no stati soddisfacenti perchè le locomotive 
Diesel non sono a tutt'oggi uscite dal campo 
delle prove. Era d’altra parte interessante 
utilizzare per i trasporti un motore termico 
che fra tutti presenta il più alto rendimento. 
Un italiano, il Cristiani, che aveva già dato | 
altre eccellenti prove di spirito inventivo, ha 
pensato ad una combinazione fra il motore 
Diesel e quello a vapore, che potrebbe dare 
ottimi risultati tanto dal punto di vista del 
funzionamento tecnico, che del rendimento. 
Dico « potrebbe » perchè su novità di questo 
genere i giudizi preventivi rischiano sempre 
di fallire, anche se sono accompagnati ed in 
apparenza giustificati da calcoli profondi e da 
considerazioni teoriche incontrovertibili. La 
parola ultima spetta alle prove che saranno 
fatte fra breve per cura di un Sindacato del 
quale è magna pars una vecchia casa inglese 
specialista nella costruzione delle locomotive. 
Immaginate di installare sul carro di una 
locomotiva ordinaria un motore Diesel, cioè 
un motore a combustione interna alimentato. 
ad olio pesante, e di impiegare il motore n 
a far funzionare la locomotiva, ma a comp 
mere e rigenerare, cioè a portare ad alta 
sione il vapore di scarico dei cilindri 
ni. Questo vapore va, dunque, prodot 
quantità che serve a riempire i 
sol volta e poi a colmare le perdi 


sa, a temperatu 
tiva non ha un 
ad olio che la: 
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smette ed il successo della invenzione dipen- 
de appunto da queSta percentuale di perdita. 
Se la percentuale fosse elevata, i vantaggi 
del Diesel, cioè di un motore ad alto rendi- 
mento, andrebbero Îrustrati. 

Nello schema che riproduciamo a pag. 975, 
A è il cilindro solito, B il serbatoio del va- 
pore ad alta pressione, € il serbatoio del va- 
pore di scarico, D il compressore, E il mo- 
tore Diesel, F la calderina. Questa produce il 
primo vapore occorrente, il compressore ri- 
genera il vapore che gli giunge da C, il mo- 
tore Diesel fa agire il compressore. 

Mat 

Ed ecco un’altra invenzione anch'essa ita- 
liana ed anch'essa diretta a ridurre l’impiego 
del combustibile. Si deve all’ingegnere De 
Micheli e si va applicando su vastissima sca- 
la in parecchi paesi europei. 

Finora le ferrovie gettavano il fuoco e il 
vapore ancora esistenti nelle locomotive che 
tornate da un viaggio dovessero essere spen- 
te per passare alla lavatura: un vero sper- 
pero. Si calcola, infatti, che l’acqua calda 
contenuta in una locomotiva rappresenti ot- 
tocentomila calorie, vale a dire l'equivalente 
di non meno di duecento chili di carbone. Se 
Si dovessero, su una rete vasta come la no- 
Stra, spegnere cinquecento locomotive al gior- 
no, ecco quarantamila tonnellate di carbone 
buttate all’anno! 

Il De Micheli fa in modo che il vapore di 
una locomotiva da spegnere vada in appositi 
recipienti a pareti coibenti, come le bottiglie 
« thermos » che conservano quindi il calore. 
In questi recipienti si trovano delle serpen- 
tine in cui circola acqua fredda pulita desti- 
nata a riempire le locomotive in partenza. Poi- 
chè in un deposito vi son sempre delle loco- 
motive da vuotare ed altre da riempire, ecco 
che col calore inutile alle prime si scalda l’ac- 


qua necessaria alle seconde, guadagnando n 

solo in calore, ma anche in ig perchè i 
locomotive riempite Ci AURA MUTI h accen. 
dono in un'ora anzichè in e - infine ot f 
nendo il vantaggio di una migliore CORSSoE 
zione delle caldaie, le cui lamiere non ve Ò 
cono mai a contatto di acqua fredda. È su 
perfluo aggiungere che la circolazione forzata 
nei due sistemi di univ CC on 
pompe e che l’acqua di risca amento deve 
sssere tenuta separata da quella di alimenta. 
plan: altrimenti comunicherebbe a 
i depositi accumulatisi nell’eb ol 


zione perchè 
quest’ultima 


lizione. È ua À 
L'invenzione del De Micheli è modesta, n 


ha già superato il periodo di prova, entrand 
nella pratica comune. Parecchi impianti 
no già stati fatti in Depositi Locomotive a 
le nostre Ferrovie dello Stato. 


* 
* x 


Per accrescere la potenza delle locomo 
oli americani hanno creato il booster o m 
tore ausiliario. Si abbia una locomotiva a 
assi accoppiati con Utl carrello anteri re 
l’altro posteriore. Il peso su carrelli è 
duto' per l’aderenza. Se vogliamo utili 
almeno il peso gravante sul carrello po 
riore possiamo dotarlo di un piccolo mol 
a vapore da mettere in moto solo quand 
macchina deve avviare, cioè quando occoi 
uno sforzo su quattro anzichè su t 
ha così umo sforzo maggiore, ma la tt 
resta sempre quella che è, cioè a 
quindi adatta a girare nelle strett 


le faremo servire così intens 
no servito al primo. 
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POLITICA BUONA 0 POLITICA CATTIVA? 


re la verità disturba Spesso 
rivere un articolo in Una Rivi- 
di grande tiratura e della natura 
della presente, il quale tocchi della 
_ rossa questione dei Prezzi negli alberghi e 
nei ristoranti, pente: — ee e to 
mne me, che nella politica alberghiera ita- 
nana troppe Possono essere le critiche in con- 
fronto delle lodi. 
sono ben certo del consenso dei 


qualcu. 


no; Si‘ 


cia 


cl turisti e 
molti albergatori mi troveranno ragionevole, 
senza però dirmelo. Però, da altri, raccoglie- 
‘è anche critiche. Questi pure potranno es- 
pra dei taciturni o fors’anco parleranno for. 
te; ma ciò poco importa. E non per minor 
rispetto delle loro vedute, bensì perchè pra- 
ticamente una polemica non caverebbe un 
ragno dal buco : l’opinione pubblica sull’ar- 
somento è formata, fondata; ribadita da mil- 
le casi d’esperienza personale e nessuna po- 
jemica di interessati potrebbe cambiare nè 
i fatti, nè l'apprezzamento che il pubblico 
ne fa. 
Pat 

Il Touring, da tempo, ha una rubrica nelle 
Vie d’Italia, « Conti che sembrano cari e abi- 
tudini che non paiono giuste », costituita da 
fatterelli, letti con interesse : ciascuno vi tro- 
va più o meno la fotografia di piccole disav- 
venture proprie. Il materiale di questa ru- 
brica affluisce con crescendo continuo ed è di 
una vivacità significativa. 

Non sempre, per verità, il pubblico giu- 


dica con sufficiente discernimento gli alber-. 


ghi e i ristoranti. Spesso eccede nel criticarli 
e soprattutto non apprezza abbastanza le giu- 
ste esigenze delle diverse loro categorie : il 
prezzo di una camera o di un pranzo in un 
albergo che abbia un vestibolo sontuoso, sale 
da fumo, da lettura e da conversazione ben 
tenute, passatoie di cui non si veda la corda, 
tappeti senza buchi nelle sale e nelle camere, 
ascensori ben serviti, posaterie, cristallerie 
lussuose, biancherie eleganti, pulizia dapper- 


tutto, ecc., questo prezzo deve pur compren- 
dere una quota parte equa di tutto ciò e non 
è quindi paragonabile ai prezzi di quegli al- 
tri alberghi che invece di un costoso insieme 
di lusso ne hanno soltanto la pretesa o la 


lustra. 


Spesso anche chi ci scrive non tien conto 
che molti alberghi sono di stagione e per que- 
Sto, o per altri motivi, certe critiche non so- 
no giuste o solo in parte. So 

Ma noi qui al Touring abbiamo sufficienti 
dati per sfrondare dalle notizie la parte do- 
Vuta talora al « nervoso » o all’incompetenza 
dei nostri corrispondenti. Ed anche siamo 
Spinti dal sincero desiderio di smussare l’an- 
golosità dei rapporti fra albergatori, ristora- 
tori e turisti, visto che, sorridendo o a denti 
Stretti, gli uni hanno bisogno degli altri in 
reciprocanza indeclinabile. 

D’altra parte la rubrica delle Vie d’Italia è 
solo il campionario di una massa veramente 
notevole di denuncie — è la parola appro- | 
priata — che si accumula ogni giorno : questo Ì 
Piccolo mosaico di aneddoti fa parte di una | 
storia complessa molto voluminosa. Se gene- 
ralizzare e dire senz’altro che tutti, proprio 
tutti gli alberghi e i ristoranti sono eccessi- 
vamente cari è troppo dire, sembra tuttavia 
che ciò non sia molto lontano dalla realtà. 

Esistono, è vero, alberghi molto cari i quali 
però lo sono giustamente, chè si chiedono 
loro servizi necessariamente costosi ed essi li 
corrispondono realmente. E vi è anche un 
numero, piccolo purtroppo, di alberghi lus- 
suosi o modesti, di cui, rispetto alla loro ca- 
tegoria, si deve onestamente riconoscere il 
buon mercato. Ma quando la situazione com- 
plessiva ha raggiunto un certo diapason che 
la voce pubblica depreca, si ha diritto di ra- 
gionare su di essa generalizzando, con la 
sola limitazione dei « casi di eccezione ». ù 


* 

x * 

Ogni eccitamento alla moderazione 

prezzo di qualsiasi cosa in vendita è, c 
ben si sa, una predica al deserto. 

Gli albergatori e i ristoratori hanno 

nerale avuto da alcuni anni una pc 

monopolio; essi la sfruttarono e 


mente nell’ordine delle co 
ferro » della domanda e d 
mentale in economi 
rettivi e regge 
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tutto vano il tentare di sottrarli ad essa con 
semplici lusinghe, 

Può essere vero che strangolare coi prezzi 
delle colazioni e dei pranzi e lasciare alla 
bella ‘stella chi non vuol pagare uno stanzino 
da bagno 15 o 30 lire, è forse più antipatico, 
perchè più personale e meno elegante, che 
il costituire un trust del petrolio, ma, in fon- 
do, — bisogna essere giusti — è la stessa 
cosa. Chi esèrcita un commercio qualunque 
® sì senta puro dalla tendenza ad approfittare 
delle circostanze, getti la prima pietra. 

Ma agli albergatori ed ai ristoratori insen- 
Sibili alle strida deî clienti e che incassano 
allegramente a più non Posso (senza possibi- 
lità dì ritegni, poichè la loro abilità a girare 
calmierì e disposizioni di polizia non è minore 
dì quella di qualsiasi altro venditore), si può 
da queste colonne porre un quesito: fanno 
essì il loro vero interesse o piuttosto non si 
Preparano un trabocchetto ? 

È un quesito non sentimentale ma di in- 
dole economica e quindi può avere una por- 
tata anche entro le fortificazioni alberghiere 
che in questo momento sembrano inespugna- 
bili. Non è escluso che un suggerimento di 
moderazione possa trovare appoggio nella vi- 
sione di un maggior interesse proprio, anche 


. (questo anche è caratteristico) se ciò collima 


coll’interesse del viaggiatore. 
Il quesito non è ozioso: non lo è affatto. 


* 
tal. 


La politica del caro prezzo generale per gli 
alberghi e i ristoranti di tutta Italia, oggi 
imperante (e insisto a ripetere che il caro va 
inteso sempre in rapporto a ciò che l’albergo 
e il ristorante dànno) sembra giustificare pro- 
nostici sfavorevoli, considerando l’industria 
alberghiera alla stregua di qualunque altra, 
cioè nella sua possibile espansione. Troppe 
cause ostacolano oggi il viaggio, perchè non 
si pensi che lo sviluppo turistico non debba 
risentirsi sensibilmente anche del maggior 
elemento di spesa che è l’albergo. La crisi in- 
terna, quella mondiale e le tarifie hanno già 
ridotti molti consumi, sfollato molti treni; co- 
mincia la contrazione anche negli alberghi. 

Ma che accadrà l’anno venturo e, poi, più 
in là? 

Quest'anno i grandi alberghi e moltissimi 
dei minori nelle zone turistiche hanno co- 
minciato chiedendo per l’autunno o i bagni, 


vi 


prezzi d’affezione, ma in progresso di sta- 


gione di fronte alla resistenza si son dar 
ricredere e accadde un ribasso quasi g 
rale. Inoltre grani parte dei villeggianti È 
bagnanti hanno accorciato la loro vaga È 
Soltanto in questo momento, ad alberghi x i 
ni, ricomincia la caccia al merlo. si 
In un albergo di riviera di Ponente che 
nosciamo si contrattarono in principio di al 
gione pensioni a 45 € 40 lire poi a 35€ 32% 
ora di nuovo a 40: Ma i bagnanti si SONO e 
municate queste oscillazioni, e l'incasso Î 
livella sul minimo o quasi. S 
Il Lido di Venezia — per citare un og 
noto — ha fatto della pubblicità al ribaseà 
o, per meglio dire, ha pubblicamente conti 
battuto le voci esatte o no correnti sui g 
altissimi prezzi, avvertendo che invece 
sue pensioni (all’epoca s'intende in cui 
sto avvertimento veniva pubblicato) veniva 
contate a partire da certi limiti ritenuti 
suo giudizio, ragionevoli tanto da portar 
pubblico a titolo di invito, per contrapp 
ai maggiori prezzi che si era detto avesse 
ma praticati. 
Gli alberghi tridentini, invasi l’anno 
so da una inaspettata clientela ital: 
effetto della propaganda intensa ad 


, 
$ 


dii 


ring, della Guida delle Tre Venez 
propaganda dell’E.N.I.T.) quest 
rono d’un balzo i loro prezzi in 
stagione, dal 40 al 70 %. Perché 

Speravano un incasso molt 
le cose non andarono lisce. 

Ne è tosto derivata una 
orientamento dello slancio d 
quale riteneva anche que 
lassù le stesse condizioni 
vi avrebbe certo in qu 
stagione (coefficiente 
ogni albergo, anche p 

Di fronte all’inatt 
dei prezzi, ognuno e 
scrisse almeno una d 
trettanti albergato: 
prio il mondo alb 
biato. Mai quegi 
spondenza così 
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in mano di punto in bianco, sì aggiunse alla 
pressione della crisi. 

« Umane genti, state contente al quia » vo- 
levano dagli albergatori i turisti, Ma no: In 
disinvoltura della più gran parte di quegli 
alberghi nel maggio e nel giugno era grande. 
Essi ofirivano la pensione 40-70 per cento più 
alta, ma « senza impegno ». Senza impegno ? 
E allora è un'offerta per ridere, 

Qualche albergatore esigeva perfino una ca- 
parra, talora importante ‘e perfino una ca- 
parra non da rendere nel primo conto setti- 
manale, ma solo nell’ultimo. Riconosco che 
la buona fede essendo al giorno d’oggi Divo. 
visoriamente narcotizzata, l’idea non è'del 
tutto malvagia, ma non si usò mai chiedere 
caparre di questo genere e se commercial- 
mente si comprendono certe precauzioni, la 
tecnica commerciale insegna in materia for- 
me più delicate, quasi direi artistiche. Per 
esempio, è molto facile ottenere sicure ga- 
ranzie morali. Ma chiedere brutalmente dei 
denari? Uhm!... 

Così la freddezza e le tergiversazioni dei 
clienti hanno provocato dopo qualche mese il 
ribasso. Ma dopo, cioè quando tanti hanno 
rinunciato, altri accorciato. Mentre scrivo gli 
alberghi tridentini sono in gran parte pieni. 
Ma che perciò? Sono pieni, anzi pienissimi, 
ma di viaggiatori-meteora. I tridentini dicono 
amaramente che i tedeschi viaggiano a piedi 
e gli italiani in automobile. È purtroppo ve- 
rissimo; però i tridentini hanno fatto del loro 
meglio perchè chi non fa così, alla lettera, cer- 
chi di avvicinarvisi. E noi sentiremo gli al- 
bergatori di lassù lamentare l’influenza cat- 
tiva sui loro affari della stagione raccorciata. 
Non sembra che questa sia politica fruttuosa. 

PA 

Ho toccato nella prima metà di luglio molii 
luoghi litoranei adriatici di bagni, quasi tutti 
quelli da Rimini a Porto d’Ascoli. Viaggiavo 
per la Guida dell’Italia Centrale del Touring. 
Sostavo soltanto qualche ora, abbastanza pe- 
rò per raccogliere le impressioni locali. In 
generale gli albergatori si lamentavano per- 
chè la stagione si annunciava male: era in 
ritardo e i preventivi poco promettenti. Ma 
i privati ed i giornali a loro volta, protesta- 
vano contro i prezzi di tutto, eccessivi, in 
qualche caso favolosi. 

Fermatomi una sera a Rimini, in un al 
bergo di second’ordine (di quelli nella città, 
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non alla spiaggia, dove probabilmente sarel»- 
be stato peggio) ho pagato una camera brut- 
ta e mal tenuta 24 lire. Qualcuno dirà : si la- 
menta di gamba sana; a me è toccato nel tal 
sito di pagarne 30 o magari più. Ma, parlan- 
do di camere brutte e in albergo di secondo 
ordine, io mi limito qui a dire di « caro » con 
moderazione, senza esplosioni, per non pa- 
rere anch'io nervoso. Però dico che 24 lire 
è un prezzo enorme. Tornato qualche giorno 
dopo, non trovai posto che in un albergo di 
terzissimo ordine e una camera, larga m. 2,50, 
sordidamente arredata, servita in modo inde- 
cente, mi fu esposta 15 lire. In entrambi gli 
alberghi ritirate sconcie e ristorante cato. 

A Pesaro il giorno dopo mi capitò in mano 
il Giornale d’Italia, con una corrispondenza 
pesarese : deplorava che le capanne (che non 
sono da confondere per la loro ampiezza e co- 
struzione con quelle di Venezia o di Grado) 
costassero perfino 1000 lire — se ben ricordo 
— e il diritto di piantare uno dei soliti grau- 
di ombrelli da spiaggia 150 lire. È esatto? 
Non so, ma certo il corrispondente avrà al 
meno rasentato la verità, anche se un po’ or- 
nandola. Capanne e ombrelli non sono proba- 
bilmente di competenza di albergatori, ma: 
di municipio o di qualche impresario; ma è 
nell’aria di sfruttare tutto cogli alti prezzi, 
senza misericordia e quindi, addosso al viag- 
giatore fin che paga; quando non verrà più 
ci si penserà. 

Ma è politica buona? 

- A Riccione, alla Cattolica, altrove, sentii 
per le camere d’albergo e le private in affitto, 
prezzi veramente esorbitanti. A Numana, 
paesetto mediocremente collocato rispe 
la spiaggia (sto zitto sulle strade, puli; 
tutto il resto) feci colazione nell’ 
schinissima trattoria o meglio os 
costretto a dissetarmi con gassosa. 
giando, tanto è sospetta l’acquacc 


In quella trattoria, dove una . 


senzialmente pesche 
piatti nerastri e gras 


nica bagnante per L 
gava in paese due ( 


i, 
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Vera scorsa a fissare camere a prezzi sbalot- 
ditivi in Riviera ligure di Ponente, hanno 
preferito, al momento buono, di perdere la 
caparra e di fare altri affitti a condizioni mi- 
gliori in seguito al ribasso, quando non ab- 
biano invece rinunciato del tutto, a motivo 
della crisi od anche del dispetto. Che dire, ad 
esempio, di questa... franchezza: di un ap- 
partamento di 6 camere, che non ha proprio 
nulla di speciale, a Pegli, pagato l’anno scot- 
SO 2000 lire per la stagione (!) quest'anno ne 
furono chieste 5000! E perciò, al diavolo l’ap- 
partamento, 

i Rinunciare alla caparra è legale, ma fotse 
In questi casì non corretto : però a brigante, 
brigante e mezzo. Anche qui la legge di fer- 
to ha avuto le sue antipatiche manifestazioni 
È questa una buona politica ? 

Nelle Prealpi e nelle Alpi e nelle stazioni 
lacuali non mi Sarebbe difficile — e se occot- 
rerà lo farò — ‘d’elencare nominativamente 
casi di pretese di alberghi e di privati così 
esagerate da parere stupide. A Salsomaggio- 
re, mentre scrivo, parecchi dei principali al- 
berghi sono quasi letteralmente vuoti, men- 
tre rigurgitano le pensioni private, ove si 
spende enormemente meno. Mi pare non val- 
ga la pena di insistere. Piuttosto torno a chie- 
dere : è questa una buona politica ? 


* 
xd 


Vi sono certe appostazioni nei conti albet- 
ghieri tanto smaccate da parere ingenue. 

Uno si dice : è possibile che perchè in tre 
amici ci siamo seduti a colazione in un al 
bergo di secondo ordine di Gressoney St. Jean, 
ci vengano esposte sei lire di coperto ? A que- 
sta stregua in quanto tempo si paga non l’u- 
sura ma l’intiero impianto di tovaglie, tova- 
glioli, posate e vasellame? 

Tl coperto è una trovata applicata solo di 
recente con gran larghezza fin nelle minime 
trattorie e salita subito ad una smoderatezza 
indecente. Il cliente ragiona così: perchè 
devo pagar care le vivande, se la spesa gene- 
rale del coperto, una volta inesistente, adesso 
scarica completamente il caro-tovaglie, ecc., 
anzi costituisce in molti casi un utile evi- 
dente ? 

Un albergo di Milano mette in conto a tutti 
i clienti: « cancelleria lire 1» anche a chi 
non ha neppur avuto bisogno di fare una 
firma (Il Viaggiatore di Commercio, 15 lu- 

10, 1021). 


Uno che ama la pulizia si dice: è Possibile 
che il Grand Hétel Toledo di Napoli fattur 
un bagno ro lire? (ibidem). ii 

Gli albergatori hanno fatto grande scalpore! 
pel costo enorme del personale, e a ragione È 
Ma ciò che è rimasto tortitoso, oppure, se gi 
vuole, chiarissimo, è Al tiparto di questo (Co 
sto. Grava esso sull ‘azienda alberghiera in Ino. 
do che questa debba rivalersene sui consumi? 
Siamo costretti a tener alti i prezzi, dicogg 
gli albergatori, perchè il personale ha Pretese 
enormi: gran parte di esso guadagna ariche 
migliaia di lire al mese. Ma, di grazia, ch i 
paga queste veramente esagerate pretese ? Le 
paga il cliente, all’infuori del conto, con del. 
le percentuali alte e spesso esose. A Romi 
negli alberghi di primo ordine, che fatt ) 
almeno un centinaio di lire al giorno per p er. 
sona, la percentuale sale fino al 20 per cento, 
Per un soggiorno un po’ lungo è una spog; 
zione. In realtà il contratto di lavoro fissa 
mensili al personale di tutte le categorie 4 
bastanza modesti, tali che non vi è da 
motivo, per quei mensili, di tenere prezzi 
vati, tutt'altro. L’enormità delle retrib 
viene dalle percentuali, ma queste le pag 
cliente a parte. E allora perchè debbon 
fluire sul prezzo delle camere e dei pas 

Altre appostazioni non solo costose - 
che antipatiche perchè costituiscoi 
voli sorprese, si riferiscono al vin 
que minerali, al caffè, ai bagni e 
a tutto ciò che esce dalla pensioi 
a tre e quattro lire la mezza | 
ghiaccio a 80 centesimi o 1 li 
il vino a prezzi così fantast 
astemii per forza! Il caffè 
perfino 2,50, anzi perfino a. 
(albergo Porta Rossa, Firenze 
oltre che caro, è antipatico; | 
tamento obliquo. Se voi 
albergo i suoi prezzi di pe 
zi supplementari non y 
mai dichiarati: è un so 
Mi viene in mente qui 
di fuori portava : ent 
si paga uscendo 
mazioni a un pi 
qualche volta q 
dieci un bagno) di 
esercizi di 
zioni è i 

Torno 
litica? 


idee 
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Credo che nessuno oserebbe asseritlo. An- 
che se questo sfruttamento senza misura nè 
riguardo di una fortunata posizione di mono- 
polio può dare un immediato grande vantag- 
gio agli albergatori, ai ristoratori, agli affit- 
tacamere, ecce., Si può dubitare che esso fun- 
zioni, considerato in un ciclo di tempo più 
largo, contro l’interesse bene inteso dei pro- 
prietari d ‘alberghi e di ristoranti e dei loca- 
tari di camere. 

dla fama turistica di una zona o di una sta- 
zione si crea lentamente ed è la risultanza del 
complesso dei conforti offerti, aggiunta alla 
bellezza del territorio e ai vantaggi del cli- 
ma, delle acque, del mare o alla ricchezza ar- 
tistica. 

C'è in questa fama un sostrato di modera- 
zione, di correttezza e anzi veramente di pro- 
bità collettiva che non nasce da casi isolati 
e contingenti, ma spunta, cresce e si fortifica 
nella voce pubblica di anni ed anni. 

Naturalmente nella fama ha parte essen- 
ziale tutto quanto si riferisce all’industria al- 
berghiera. È chiaro che il turista, il quale 
voglia scegliere un soggiorno o un viaggio 
piuttosto nell’Alto Adige che nel Golfo di 
Napoli o in Sicilia o all’estero, si basa sopra 
un insieme di notizie per nulla affatto ela- 
stico. 

Non voglio entrare in particolari, che po- 
trebbero essere sgraditi, dicendo che nel no- 
stro paese il tal sito piuttosto che il tal altro, 
si sono fatti una fama ben mediocre o cattiva. 
Ma credo che tutti si accordino nell’ammet- 
tere che questa fama non può variare da un 
anno all’altro e tanto meno nella stessa sta- 
gione. Ed è frutto soltanto di meschine ve- 
dute credere che si possa rialzare stabilmente 
il movimento di una regione, quando si fa sì 
che se ne ignorino i prezzi perchè questi ven- 
gono cambiati di momento in momento, — e 
parlo di variazioni notoriamente ingiustifi- 
cate di 40-70 per cento! 

Quale effetto avrà nell’andamento generale 
l'oscillazione ingiustificata dei prezzi? È dif- 
ficile dirlo. Per la Tridentina ha avuto que- 
stanno le conseguenze accennate. Anche il 
turismo alpino vi ebbe, fino al principio di 
agosto, scarsissima estensione. Gli alberghi, 
sono ora, come dissi, pieni (a prezzi gene- 
ralmente di notevole ribasso, salvo per i mer- 
li pescati in principio di stagione e quelli ri- 


tardatari), ma sarebbero stati senza dubbio 


per più lungo tempo prima e più lungo dopo 
pieni — e anche più pieni — se maggior di- 
scernimento avesse guidato gli albergatori. 


* 
Eni 


E ancora, un’altra osservazione : la pulizia, 
il decoro dell'ambiente, sono essi in relazione 
coi prezzi? Per quasi tutti — le eccezioni 50- 
no rarissime — gli alberghi di secondo ordi- 
ne si può rispondere senza esitazione di no. 
E, rare eccezioni fatte, durante la guerra € 
dopo, tutti gli alberghi di secondo ordine dei 
centri, da Roma compresa, in su, hanno gua- 
dagnato quello che hanno voluto, ma si SONO 
ben guardati allora e poi di far migliorie, 
neppure su quel dettaglio (fondamentale pe- 
rò) in cui il loro peccato è ributtante anche 
se nascosto. | 

lo ho percorso in questi ultimi mesi 6500 i 
chilometri in auto nel triangolo Livorno, Fi- | 
renze, Roma e nelle Marche con qualche pun 
ta nelle località finitime dell’Umbria e del- 
l'Abruzzo. Ho pernottato perciò in una treni-, 
tina almeno di alberghi e fatta la seconda 
colazione in altrettanti. Ebbene dichiaro che 
non in uno solo di essi — ripeto non in unos 
solo — ho trovato un certo luogo, che potesse 
dichiararsi non dico inappuntabile, ma alme- 
no in discreto stato. Per fortuna l’auto mi 
permetteva di provvedere in aperta camp: 
gna, il che non è civile. Ma meglio così 
la sporcizia di tutti quegli alberghi gra 
piccoli, nessuno eccettuato. Tutti, si 
hanno l’impianto a cassa, ma in mol 
miguasto, oppure vi manca l’a 


cale è di una trascuratezza. 
strada, ma soprattutto quel 


e ne ho fatte prendere 
berghi potrei nominarli 
Certo la mentali 


dine inveterata 
che nuoce al mo 
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non può usarne come dovrebbe e forzatamen- 
te perpetua anch'esso il malo uso. Vale a dire 
che solo l'intervento immediato, nel ripristi- 
no giornaliero dello statu quo ante, che do- 
vrebbe essere uno specchio di pulizia, può 
mantenere l’uso normale. 

Perchè questa persistenza nella sporcizia 
connaturata alla maggioranza degli alberghi, 
non rivolta gli altri, quelli puliti, e non si 
estrinseca in loro proteste, pressioni, provve- 
dimenti collettivi, nell'interesse, bene inteso, 
della classe? 

Questa indifferenza (che — lo si sa bene — 
non ci fu pel coperto, per le percentuali, per 
1 prezzi alti, per i calmieri, ecc.) è essa di 
buona politica ? i 

Tk 

Tronco questo elenco di « dispiaceri » noti 
per mancanza di materia, eh no!, ma perchè 
esso basta così per avvicinarci ad una con- 
clusione. 

In fondo la conclusione potrebbe essere : se 
è vero che non sia buona politica quella ac- 
sennata, cospargetevi il capo di cenere, o pec- 
catori, e fate penitenza... nel vostro interes- 
se, cioè fate macchina indietro. Acquistarsi 
un po’ di simpatia del pubblico invece delle 
sue critiche acerbe può giovare anche agli 
affari vostri all’interno ed all’estero. 

Sappiamo tutti — a sazietà — che l’Italia 
è uno dei più bei paesi turistici del mondo. 
Oggi possiamo aggiungere che dopo la guer- 
ra, malgrado ogni svalutazione esterna ed in- 
terna, l’Italia è — proprio per la guerra — 
salita più che non avrebbe potuto fare in un 
cinquantennio nella considerazione mondiale. 
Non c’è « fratello latino » 0 « teutone pro- 
tervo » o « figlio d’Albione » per quanto bu- 
siness man e neppure americano convinto che 
l’Italia è il luogo della Mano Nera, che non 
abbia — sia pure a denti stretti, e per sfrut- 
tarla — ammirato la nostra patria in guerra. 
E così i monti e le marine e i monumenti e 
le chiese e i musei e, se Dio vuole, anche un 
po? ie strade e le ferrovie e i porti e le indu- 


strie e i commerci italiani, sono in miglior 


vista. A stuoli, a legioni, a ondate gli stra- 
ieri possono venire qui a riempire gli albet- 
ghi, quelli che ci sono e quelli che malgrado 
ogni tendenza monopolistica si faranno. Ma 
occorre creare ad essi un ambiente di simpa- 
tia e non uno di ostilità. Albergatori, attenti 
ai mali passi! Le grandi correnti turistiche si 
creano ma anche cessano o si cambiano. Ri- 
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cordate l'Egitto rispetto agli Inglesi per Na. 
poli e per la Sicilia. E sapete che oggi, @ n 
prezzi d’oggi, si va sui più bei piroscafi di 

Londra a Jokohama in prima classe con 55 
sterline e da Marsiglia con 39%e da S. Fran. 


di 


è 


cisco con 200 dollari? bai: a 

lo ricordo nei primissimi tempi in cui co- 
minciarono a sbarcare gli americani in Frans 
cia un articolo editoriale molto vibrato della 
Rivista del Touring Francese, dal titolo ero- 
ce: Et surtout pas d’estampage!, in cui sj 
ammoniva: non abusate degli stranieri: sa- 
rebbe indegno e non conveniente. }: 

Io temo che noi facciamo un po’ di estam- | 
page metodico e in grande stile e ci Prepa- — 
riamo il trabocchetto. Non si creda che gli | 
stranieri non capiscano, non notino, non giu- 
dichino e non s’indispettiscano. Sanno che i 
prezzi delle camere devono essere affissi e se 
non li trovano — e li trovano ormai di rado | 
— alzano le spalle perchè hanno i dollari (ma 
non è questa la sola clientela che dobbiamo 
cercare) ma capiscono il perchè e dicono in | 
americano, nè più nè meno che noi in ita- 
liano: evviva la dirittura di questi alberga- 
tori! Si consulti su questi argomenti qualche 
saggio pubblicato dai giornali, massime i 
glesi e americani: veleno distillato. 

I tedeschi erano prima di guerra dei turis 
speculatori fino al centesimo. Forse che no; 
lo saranno più dopo il salasso bellico ? £ 
striaci, ungheresi, cecoslovacchi, jug 
in genere tutti i detentori di moneta 
saranno in Italia turisti tartassati 
bio. I francesi sono sempre pronti 
il bruscolo nel nostro occhio, tanto. 


ai 


no e credo stiano per discutere 
ricani. ita 
Dunque ? 


Io chiedo venia a tutti co 
sentirsi poco o tanto infasti 
gionamenti. Pensino che è 
chi batte ama. n 

E riflettano da un pun 
resse puramente materi 
politica la loro? i 

Che se facessi app. 
timentali, sarei ce; 
zienti. 

Vorrei perciò t 
nous et que cela j 


sesaretazzizea reni onionienisionerionese 


i uanDo i confini d’Italia verso la Sviz- 
zera non erano ancora così difficili 
da varcare, anzi pareva che in tut- 
ta l'Europa le frontiere fra Stato 

e Stato fossero solo una pittoresca sopravvi- 
venza di tempi antichi oramai superati e nei 
disegni delle vacanze v'era quasi sempre um 
viaggio all’estero; salendo i valichi alpini, 
capitava facilmente di trovarsi con qualche 
carretto che si avviava verso le alture, dove 
dopo il gran souno invernale l’erba riappa- 
riva tutta costellata di piccoli fiori. 

Quei rustici carretti, tirati dalla mucca do- 
mestica, trasportavano tutta una famiglia col- 
| le galline, col maiale e l’ultimo nato in brac- 
cio alla bimba maggiore, mentre i genitori 
camminavano accanto al veicolo della piccola 
carovana che andava sulle Alpi a passar. l°e- 
state. 

AI valicare del monte invece, le pingui 
mandre svizzere apparivano sui pascoli‘ ben 
ripuliti e ordinati intorno alle solide baite 
e agli abbeveratoi lucenti d’acque scorrenti 
e, arrivando ai lindi villaggi alpini dalle fi- 
nestre fiorite e pieni di benessere, si sentiva 
che v'era una differenza fra le due terre pur 
così vicine e che la popolazione di là aveva 
saputo meglio organizzare il suo lavoro nella 
ricerca e nell'utilizzazione della propria ric- 
chezza. 

Se poi al ritorno, l'autunno, su quegli stes- 
si valichi alpini, nell’alta diligenza che pro- 
seguiva maestosa e potente tra le rupi e i 
pascoli ingialliti dal precoce gelo dei monti, 
si vedevano dei monelli scalzi rincorrere le 
vetture e tender la manina ai passeggeri che 
scttavano delle monete come primo saluto 
lia povertà del bel paese; se Si osservavano 
© donne accoccolate intorno alle capanne pri- 
mitive di pietre da cui il fumo sfuggiva per 
-nnessure delle pietre, ai raggi del tepido 
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PROBLEMI DELLA PACE 


Ih SEGRETARIATO 
PER LA MONTAGNA 


cooperazione razionale che impedisca un enot- 
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sole, coi loto marmocchi tra le gambe, ricer- 
car loto nelle incolte chiome i fastidiosi pa- | 
rassiti, veniva fatto di pensare ad una infe- 
riotità del paese più favorito dal sole e di ri- 
cercarne con dolore la cagione. 


L’Alpicultura. 


La terra; il sole, le acque sono uguali sui 
due versanti del monte, la popolazione ugual- 
mente laboriosa e robusta e più sobria e fru- 
gale al di qua che — di là delle Alpi. D’onde 
deriva dunque la differenza ? Perchè non po- 
trebbe anche il nostro popolo, stimato in tut- 
to il mondo per la sua resistenza al lavoro, 
avere lo stesso frutto delle sue fatiche? 

Ecco il compito e la mèta del « Segretariato 
per la Montagna ». ‘ 

I tecnici dell’alpicultura hanno riconosciuto 
che lo sfruttamento dei nostri alti pascoli è 
ancora primitivo, specie perchè manca quella 


me sperpero di fatica e di ricchezza. Le lat-. 
terie, i caseifici sociali per utilizzare il pro-. 
dotto delle mandre che passano l’estate sugli — 
alti pascoli otterranno un prodotto om 
e perfetto, mentre l’elaborazione st 
dalle singole famiglie non può da 
prodotto scarso e incerto esigendo, 
un lavoro che verrebbe evitato | 
carico ad una sola persona s 

Si tratta di introdurre 
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dI de ; :SUF STI PER LE MANDRE. 
ABITAZIONI DI PASTORI ANTIGIENICHE PER L’UOMO E TECNICAMENTE INSUFFICIEN 


Spesso scarsa, melmosa e insalubre. Manca- 
no ricoveri per la notte e per le intemperie 
che tanto danno arrecano alle bovine, specie 
da latte. Mancano talvolta le capanne per i 
pastori o quelle esistenti sono antigieniche. 
Inoltre il concime è mal custodito e peggio 
distribuito. 

È positivo che il bestiame diminuisce spes- 
so di peso durante l’alpeggio e ne diminui- 
sca la produzione del latte. z 

Il « Segretariato » si propone di ovviare a 
questi danni colla costruzione di ricoveri e 
in genere di opere necessarie ‘alla dimora esti- 
va del bestiame e dei loro custodi e col :ni- 
glioramento dei pascoli. 

Tutto questo lavoro è combinato con quello 
del rimboschimento di cui si occupano le Con- 
dotte forestali (1) e colla sistemazione dei ba- 
cimi montani intesa al riordinamento idrauli- 
co dei monti e delle valli. 

Ha poi per complemento la produzione di 
mi selezionati per prati, composti da quelle 
foraggere che spontanee prosperano 
alture e sono meglio indicate per il nu- 
ile mandre. 

‘ampo di lavoro che questa isti- 


col decreto Raineri del 1917 


em 


me la 
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Li 


tuzione, nata appena dopo la guetra, si è pr 
posto, attirando a sè alacri forze di giova: 
volonterosi, studiosi delle scienze agrari 
economiche e naturali. ga 


Problemi amministrati 


a farsi fare un progetto di migli 
alpeggi. Dopo eseguito il proget 


sogna ottenere, per l’esecuzione di 
poggio finanziario del Goveri 


ammortizzabili in 30 anni, q 
al compimento del lavoro (1) 
riato, coi suoi tecnici, 
mente anche la direzioni 
lavori stessi. i 

« Sinora — disse 
dente dell’Asso 
intervista apparsa 
ra della Domeni; 
« Segretariato h 
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LE MALGHE E I P? 
ASCOLI CHE IL SEGRETARIATO PER LA MONTAGNA SI PROPONE DI MIGLIORARE. 


« vi, si tratta in complesso di migliorare 169 
. malghe di 43 Comuni, con una spesa totale 
oltre 7 milioni di lire ». (1). 

In questo lavoro di migliorie è compresa 
anche la ricostruzione della malghe danneg- 
e o distrutte dalla guerra nelle Terre Ii- 
berate. 

In questo primo anno solo le Alpi furono 
percorse da questi giovani; ma in seguito ver- 
ranno visitati gli Appennini, i monti della 
Sicilia e della Sardegna. E il campo d’azione 
si allargherà sempre più per chi abbia rico- 
nosciuto che l’aummento del prodotto del suolo 
è la soluzione di molti angosciosi problemi 
e che, prima di dividerci e dilaniarci sulla 
proprietà della ricchezza, sia necessario pro- 
durla e, in mezzo alla sciagurata discordia 
1 il beneficio che rappresenta un 
sacco di grano o una mandra di bestiame, è 
l’unico che sia riconosciuto concordemente da 


tutti i partiti. 


I piccoli Comuni. 


Il « Segretariato per la Montagna » nacque 
circa un anno fa dal Congresso dei sindaci 
Il agna, indetto dall’Associazione dei 
Comuni italiani. Esso è la voce dei Comuni 
1 cercano il modo di migliorare le 


ta del Sen. Lucca si riferisce a dati del- 
lla fine del 1920 i progetti compilati am- 
1o milioni di lire. 
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loro condizioni, « riducendo allo stretto. ne- 
cessario l’ingerenza degli organi governativi 
che sono troppo inceppati dalle pastoie dei 
regolamenti e talvolta troppo unilaterali nel- 
la concezione del problema montano ». 

Questi Comuni minori, silenziosi e umili, 
retti per lo più da contadini o montanari 
« poveri alfabeti di montagna » — come di- 
ceva uno di questi sindaci in un romanzo del 
Fogazzaro — sono, specie in questo momento | 
storico, uno degli elementi più importanti 
della nostra compagine nazionale e sta forse 
in essi la nostra salvezza. 

Sono questi Comuni rurali e montani che 
possiedono la terra. Mentre i grandi Comunî 
rumoreggiano, si agitano, abbagliati spesso 
da pericolose illusioni e impongono la loro 
volontà ai Governi; questi piccoli Comuni t; 
calmi e rassegnati producono le cose indi- 
spensabili alla vita e le forniscono alle cit 

Questa loro associazione è la loro j 
voce col quale si son fatti sentire 


zo della superficie i ra 
farsi ascoltare dalla nazi 
riato della Montagna » intesc 


i frutti aumentati della + 
il successo per l’avvei 


a 
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NEL MONDO DEL PITTORESCO 


UNA ARDITA STRADA a 
NEL CANALE D’AGORDO #3 


RLLA luminosa « Traccia di un gran- 
de lavoro », con la quale il Diret- 
tore Generale del Touring ha voluto 
iniziare la muova Rivista mensile 
del T. C. I.: Le Vie d’Italia, è fatto cenno, 
con pochi tratti magistrali, alle orride e ca- 
ratteristiche bellezze che presentano alcune 
« gole » poste nella Valle del Cordevole. 
Accogliendo l’invito che l'illustre Diretto- 
re Generale ha rivolto ai Soci del Touring, 
ritengo che possa riuscire interessante l’illu- 
strare brevemente il « Canale d’Agordo » e 
gli importanti lavori che, nell'immediato do- 
po guerra, vennero eseguiti per migliorarne 
la viabilità, specialmente nel tratto corrispon- 
dente ad una delle « gole » sopra indicate. 
Il Canale d’Agordo, così denominasi sul si- 
to quel tratto della media valle del'Corde- 
vole posta fra Agordo:e lo sbocco del tor- 
rente nella convalle bellunese, presenta a me- 
tà percorso circa, una lunga strozzatura che 
dal ponte « della Muda » si prolunga fino 
quasi al ponte « del Cristo », poco lungi dal- 
le miniere di Val Imperina. ; 
Risalendo il Cordevole ed oltrepassati i 
pittoreschi ed imponenti detriti morenici del 
Mas, ai quali sovrasta silenziosa e bianca, 
raccolta in una pace profonda, la Certosa di 
Vedana, si presenta fra il M. Peron e la mon- 
tagna del S. Gottardo, lo sbocco della valle. 
Poco a monte, la valle si restringe notevol- 
mente, dominata da imponenti massicci dolo- 
mitici che si ergono quasi a picco sul fondo 
del torrente, concedendo appena lo spazio ne- 
cessario alla strada provinciale e, qua e là, a 
qualche ristretto lembo di terreno coltivato. 
Le falde che rinserrano la valle, recando 
ad essa in estate una deliziosa frescura che, 
appena oltrepassato lo sbocco, subito si no- 
ta, erano un tempo coperte da fitti e ricchi 
boschi, che poco a poco scomparvero. Ora 
però il rimboschimento comincia ad. esten- 
dersi e lungo i pefidii si scorgono qua e là 
estese macchie promettenti di piante novelle, 
Oltrepassate le case coloniche di Candaten 
ed il tipico albergo « Alla Stanga », ben noto 
ai cacciatori di camosci, il fondo della valle 
si va ancor più restringendo, finchè a « La 


‘vole sopra un alto ponte di ferro, che duran 


Muda » le rocce di sponda sinistra sba Di 
repentinamente la strada pn pic 
fino al greto, lambite dalle acque turbinose 50 
spumeggianti del Cordevole. Manet 

La sttada, in quel punto, varcava il tor- 
rente sopta un ponte di pietra, e, raggiunta +. 
la sponda destra, ne attraversava la falda as pi 
sai ripida, soggetta a frequenti. valanghi 34 
spingendosi fin presso al Sasso di S. Marti: L 
no. Quivi fino dal 1800 era stata eretta, a di- | 
fesa della valle, una Tagliata, con sovrastan- 
te batteria, destinata a sbarrare la gola nel "d 
suo punto più ristretto ed a battere un’im- 
portante interruzione predisposta sulla stra: 
da provinciale di fronte all'opera di difesa 

Alla Tagliata la strada ripassava il Cord 
la guerra, perchè poco resistente, venne so- | 
stituito da un ponte basso di legname e p 
seguiva quindi, parte scavata nella viva 
cia della parete a picco di sponda sinis 
situata di fronte alla Tagliata, e parte 
retta da alti e robusti muraglioni, nei qu 
erano state ricavate le camere da mina del 
interruzione. } 

Il Cordevole in questo punto, il più stre 
della gola, scorre muggendo incassati 
angusta forra profonda, che contorna 
pa rocciosa ed impervia del Sasso 
tino. Sulla sommità di questo. 
circostanti abbondano le stelle 

La località del Sasse di'S.. 
è anche denominata « i Castei 
rinvennero tracce di antichi fo 
fese, che mostrano come in tul 
luogo, naturalmente assai for 
a monte che fronte a valli 
contrastare validamente 
va dall’agordino scende 
ceversa. ' 

Subito a monte dei ( 
larga alquanto, e ] 
ritornava sulla spo 
devole sopra un pom 
scia attraverso. 
sempre in movim 
re di Val In 
ritornava an 


Y 
Io) 
î 
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LA NUOVA STRADA DEL CANALE D’AGORDO. È 

Il n ul torrente Bordina, - 2-3, Il nuovo tronco fra il ponte della Muda e quello dei 
e per opere d’arte: ecco (2) l'imbocco della 12 galleria e (3) le finestre di scarico e di 

- 4.5, Il nuovo ponte sul Missiaga: la passerella PA I (4) e il ponte in mur a 
Pale di S, Lucano, (Fot, della S. A. Bellunese per Costruzioni Civilt). | 
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LA NUOVA STRADA DEL CANALE D’AGORDO. 
a alleria del tratto Ponte della Muda-Ponte dei Castei. - 2. 
della nuova colla vecchia strada. - 3. Panorama verso. nord dalla 3 
- 4. L’interno della 12 galleria. (Fot. della S. A. Bellunese per Cost 
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Cordevole, passando sopra un ponte in legno 
poco solido che durante la guerra venne so- 
stituito con uno provvisorio più a valle. 

Nella stessa località di Ponte Alto, un ter- 
zo ponte in legname situato a quota più alta 
dei due precedenti, univa le due sponde del 
Cordevole, per collegare la strada provincia- 
le con la rotabile di Rivamente e Tiser. 

A Ponte Alto, appena girato lo sperone del 
Col di Foglia che si protende verso il Corde- 
vole, sì presenta splendido ed indimentica- 
bile il panorama della conca di Agordo, chiu- 
so da uno dei più imponenti scenari alpini, 
costituito dalle dolomiti dorate delle Pale di 
S. Lucano, Framont, Cime di S. Sebastiano, 
Moiazza, ecc., che ad essa fanno corona. 

All’atto del ripiegamento, il ponte in pie- 
tra de « La Muda » ed il ponte in ferro « del 
Cristo », insieme alla « Tagliata » del Sasso 
S. Martino ed alla interruzione stradale posta 
ad essa di fronte, furono fatti saltare dalle 
nostre truppe. 

Cacciati gli austriaci e ristabilito un primo 
passaggio provvisorio, venne disposto pei la- 
vori di riattamento della strada, i quali fu- 
rono inspirati al concetto : di abolire i 4 ponti 
sul Cordevole che si sarebbero dovuti rico- 
struire, due perchè fatti saltare e due perchè 
poco sicuri e di carattere provvisorio; di evi- 
tare la falda di sponda destra soggetta a va- 
langhe ed infine di permettere in seguito, la 
posa a fianco della strada provinciale, del bi- 
nario per la ferrovia. 

I lavori vennero progettati ed iniziati nel 
giugno 1919 dal Genio Militare, sostituito po- 
scia nel febbraio 1920 dall’Ufficio Tecnico del 
Ministero delle Terre Liberate. 

Essi furono portati a compimento nel di- 
cembre ultimo scorso, in cui la variante di 
sponda destra vente aperta al transito. 

Le opere principali, partendo dal Ponte 
della Muda, consistono nell’apertura di 3 gal- 
lerie rettilinee nella muraglia di roccia cal- 
care compatta, aventi in sezione la larghezza 
di m. 8 e l’altezza di m. 6 in chiave, prov- 
viste di ampi finestroni per l’illuminazione e 
la ventilazione. Dette gallerie hanno lunghez- 
ze rispettivamente di m. 230, m. 200 e m. 50; 
la prima e la seconda sono prive di qualsiasi 
rivestimento; la terza è più larga e rivestita 
in calcestruzzo di cemento. 

Caratteristico è l’affacciarsi alla seconda fi- 
nestra della seconda galleria; sotto è il Cor- 
devole che infuria fra i massi ed accanto allo 
sbocco della finestra, precipita dall’alto in 


è 
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un pulviscolo d'acqua che si rifrange ne! du 
lori dell’itide, una magnifica cascata di por- 
tata variabile a seconda delle stagioni. 

Il tronco di nuova strada fra la second 
la terza galleria è pure imponente € bea: 
tutto scavato nella muraglia rocciosa a picco, 
incavandola in parte a mezza capanna. A col- 
pi di mina fu abbattuto un tratto di mura- 
glia che appariva staccato dagli strati retro- 
stanti. È enorme la quantità di roccia sca- 
vata; solo il tratto di muraglia indicato, Mi- 
sura oltre 16.000 metri cubi. 

Durante l'esecuzione dei lavori, le perfo- 
ratrici ansavano e le mine scoppiavano a Ini- 
gliaia ad ogni volata, svegliando gli echi del- 
la valle e ricordando altri lavori ed altri 
colpi. Di fronte alla Tagliata del Sasso San 
Mattino vennero ricostruiti i muraglioni fatti 
saltare e la strada fu opportunamente allar- 
gata e migliorata. Nel tronco fra il Ponte del 
Cristo e Ponte Alto meritano menzione un no- 
tevole taglio di roccia presso la spalla sinistra 
del Ponte del Cristo, ed i due ponti in mura- 
tura sui torrenti Bordina e Missiaga, entram- 
bi della luce di m. 15. 

Infine va ricordato anche il ponte di Pon- 
talto la cui svelta e robusta arcata, sostituisce 
ora il cadente e caratteristico ponte in legna- 
me. Col portare la strada sulla sponda sinistra 
del Cordevole, fra Ponte del Cristo e Ponte 
Alto, vennero assai migliorate anche le sue 
condizioni turistiche poichè la nuova strada 
mantenendosi, nel tratto ora detto, fuori del. 
letto del torrente ed a quota più alta di que- 
sto, gode di un più largo orizzonte e perme 
di ammirare panorami che, percorrendo 
vecchia strada di sponda destra, rîmane 
nascosti. Fra questi la Valle Imperina, ( 
rinomate miniere di calcopirite, il verde ( 
so tondeggiante di Rivamonte con lo si 
di M. Agnèr e in lontananza le vet 
tornano la conca agordina. P) 

I lavori brevemente desc 
dalle annesse fotografie, 
sensibilmente le condizioni 
valle del Cordevole e renderl 
teressante dal lato t ( 
dino ed alle miniere 
sibilità di avere, fra b 
ferroviario con la st 
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e che soltanto 


vori, consenti 
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L principio di quest'anno si è com- 
piuto il primo centenario della na- 
scita di un insigne straniero, Fer- 
dinando Gregorovius, che amò ed 
illustrò il nostro paese con affetto di figlio. 

Nato il 19 gennaio 1Szr a Neindenburg, 
cittadetta della Prussia Orientale presso la 
frontiera polacca, passò la fanciullezza in un 
vecchio castello che 
esercitò una grande 
influenza sul suo 
spirito. Nel 1852 in 
compagnia di un a- 
mico, il pittore Lui- 
gi Borntràger, ven- 
ne in Italia, visitan- 
dola da Venezia alla 
Corsica e alla Sici- 
lia. Fra tutte le cit- 
tà l’avvinse Roma e 
egli non ebbe la for- 
za di distaccarsene 
e vi rimase, salvo 
brevi assenze, fino 
al 1890. Morì a Mo- 
naco il 1° ma®- 
gio 1891. 

Non ci occupere- 
mo dello storico, ia 
cui opera monumen- 
tale «Gesch. der 
Stadt Rom in Mit- 
telalter » ne ha sta- 
bilita la fama su ba- 
si granitiche, ma del 
turista, dell’illustra- 
tore della nostra ter- 
ta quale apparisce nelle sue celebri « Pas- 
seggiate in Italia ». 

Il G. giungeva fra noi provveduto di una 
eccellente preparazione storica, con un’anima 
di poeta e col cuore pieno di entusiasmo. A 
ciò si aggiunga il forte sentimento della na- 


3 IL CENTENARIO DI 
FERDINANDO GREGOROVIUS | 


» PE Icone dl e 


tura, una grande sensibilità artistica, pron- 
DE j RS 
tezza di percezione, diligenza nell analisi, ra- 
pidità nella sintesi ed inoltre uno stile fre- 
pieghevole, semplice e 


vivace, per concludere che egli possedeva tut- 6 
e ciascuna in sommo gra- © 


sco e vario di forma; 


te le migliori doti, d i i 
do, di quante occorrono a fare il turista i- 


deale. Il libro che egli scrisse, non frutto di 

frettolosi appunti di 

viaggio, ma di ma- 

® ” tura elaborazione , 
dell’anima, quan 
tunque nulla abbia 
perduto di una fre- 
schezza che sa s; 
so di rapido inci 
vo schizzo, ci se 
bra il prototipo 


dl 


equilibrio si ci 
netrano la er 
ne storica, l 


lice, a fissare stabi 
ambiente, una città 
stura è 
Uno dei 
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norama della storia, Il castello degli Orsini 
a Bracciano è detto la cronaca granitica dei 
erribili tempi feudali; la campagna roma- 
na nobile e severa, della quale in particola- 
re il G. ha sentito tutto il fascino, è il tea- 
della storia, la scena del- 
Incantevole è la descrizione del- 
l'alba sul mare; potentissima è la pennelli rta 
con cui è resa la poesia della foresta di Se- 
oniì, dove il pino risuona come un’arpa edi il 
cui suono ha qualche cosa di delizioso come 
um canto dì spiriti. La descrizione della Pom- 
pei del Medioevo, Ninfa, sprofondata nella 
sua încantevole tomba di edera e dì fiori è or- 
mai classica; essa ha la ricchezza coloristica 
di una pittura zoliana ed una sobrietà misu- 
rata dal buon gusto. 

Se non bastano questi esempi della virtù 
evocatrice dello stile del G., ecco le brevi pa- 
role con le quali è dipinto il colosso che giace 
nel mezzo dell’Olimpieion di Girgenti : quella 
figura di gigante dalla forma strana appare 
come il dio stesso che sì sia posto a dormire 
l’ultimo sonno sotto le rovine del suo tem- 
pio, e nè terremoti, nè lotta di elementi, nè 
lo strepito della storia del genere umano lo 
possono svegliare. 

Altrove ripete, ma forse senza conoscerla 
ed in miglior forma, un’idea già espressa dal 
Chateanbriand: L'impressione di un paesag- 
gio diventa maggiore per il pensatore allor- 
chè vi sa TEO î ricordi storici e farvi 
rivivere qualche grande figura del passato. 
E quando questo paesaggio è il paesaggio ita- 
liano strappa quest’inno: Dovunque, in Ita- 
lia, questi paradisi naturali conducono da 
una bellezza ad una bellezza più grande, do- 
vunque troviamo vive e fresche le fonti del- 
la storia! Da ogni lato balzano figure del 
mito e della storia più ricca e più grande del 
mondo! Nessuna terra è più suggestiva, în 
nESsuna terra pulsa come in questa il sangue 
della civiltà. 

Dobbiamo eterna riconoscenza a quest’uo- 
mo, che fn a giusto titolo fatto cittadino ro- 
mano, anche per la simpatia con la quiale pe- 
retrò nell’anima del nostro popolo e ne com- 
prese e descrisse i costumi. E disse parole di 
lode dei nostri storici, dai quali attinse, pro- 
testando quanto loro doveva. 


LY ande 


mativerso, 


- esclama: Quali sensazioni prova oggidì un . 
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Vanno più diritte al nostro cuore fe parole 
d'affetto con le quali egli, vissuto fra noi nel 
periodo più fortunoso ed eroico della nostra 
storia moderna, commenta il risorgimento 
d'Italia, nobile terra, degna dell'amore del 
genere wmano è scrive nel 1859? noi Tedeschi 
non possiamo, nè mai lo potremo, far tacere 
la voce del nostro ardente voto per la libe- 
razione di questa terra. Il giovane, che a 17 
anni aveva palpitato per le speranze polac- 
che, doveva simpatizzare per la rostra causa 
e mentre celebra l’eroe popolare Garibaldi, 
che ha consacrato la spada e la vita al ri- 
scatto della patria sua, davanti al tricolore 
che sventola gioioso per tutta l'Umbria, e- 
sclama: E non faremmo altrettanto noi, in 
Germania, in analoghe circostanze? 

Ma questa equanimità di giudizio non sem- 
pre lo sorresse. Chè, se comprendiamo il suo 
entusiasmo patriottico per la proclamazione 
dell’impero germanico ‘a Versailles, ci appa- 
risce troppo parziale quando esalta oltre mi- 
sura il goto Teodorico e scongiura gli Italia- 
ni di curarne la conservazione del sepolcro, 
e quando davanti alla tomba di Federico II 


Tedesco davanti alla tomba dî questo grande — — 
imperatore, sepolto in terra straniera!, volen- 
do dimenticare che Federico è figlio di un’ita- 
liana, nato in Italia e quasi SEMPRE vissuto 3 
tra noi, k 
E la cecità patriottica giunge fino ad un. 
parallelo tra le manomissioni compiute {o 
garibaldini nel Duomo di Monteroton 


nel 1527. 
Ah no! non la rottura di u 


con Latina scempio di 
l’artiglio del « furor teu on 

Ma questi sono nei 
grande opera. 


rito fraterno, che, 
dezza del nostro. 
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FONTE AVELLANA 


A m. 700. sul Mare, a 1000 sotto la vetta 
del gibboso Catria, memore di Dante, sta il 
Vetusto cenobio di Fonte Avellana, cui si 
sale dalle stazioni di Bellisio-Solfare o di ce porre un busto con un 
Frontone (linea Fabriano-Urbino), toccando pretende abbia ivi 1 
Serra S. Abbondio, poi risalendo la fresca 
valle del Cesano, prima tra ne 
faggi (circa 11 km. in tutto). Il convento at- sco, anche dal mont 
trae non per l’aspetto artistico (hanno linee 
poverissime la facciata e la cripta della chie- 
sa, del XII secolo; non grande valore il cam- 


panile quattrocentesco; il resto è rifacimento 
moderno), ma per il 


a La coi 
. . n CAGLI. ESRI Saf 
ricordo dei santi che pt E 7 ne sempl 
i > x i, ; 
vi trascorsero la vita, Con100E, Sani fut 
primo tra i quali l’au- S 3 


stero e dotto Pier Da- P| 
miano, che ne fu prio- 


santo loco ed il suo poeta. 


re e ne dettò la regola. M.ROMA 

È da lui, una delle più 847 Senda 

pure figure dell’XI se- S.Abbondiog 

colo € posto in così M.VALCANALE 

iulgida luce nella Co- 6978 (7%: È 
x D, Fà 

media, che Dante — Fonte Avellana È, E) 

sia VS, storica o leg- di 3 

genda 11 soegiotno da 

Se dite M.CATRIA 


41702 ferm.diMarlerassoN 
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I tradizionalisti indicano perfino la c 
ra abitata dal poeta, dove nel 155 
commendatario Filippo Ridolfi fiorentin 
‘epigrafe la 
‘Alighieri composta « 
minimam partem » della Comedia. Com 
ri lecci poi tra que, fu bello e degno che, nell’anno 
e appenninico, 
per lungo tempo fin da Lucano i 
della catena, e su cui sj posò « l’o 


gno », partisse una voce commé 


ultato della votazione è 
era del Bilancio 1920 e pra 
6 Consiglieri e di 3 Sindaci, 


vella Sede el E Club Italiaziv: 
caro IO i RO PISSERBIII So 

p. Luigi Origoni e i Sindaci trap. (Canto 
Magnoca ve adi bai Rocca, i Angelo 
gonati si 1 perc vi DÌ Spoglio delle schede 
pervenute a tutte 30 luglio, con î seguenti 
gsultal 1 


<, dei quali: 


Db pen N. 12.98; 
- ir vi ala 
sono eletti pel triennio 1921-22-23 a Consi 
CIN r: x Si- 
v on votì N, 12.973 
POR a » > 12.956 
è. GEROLAMO . > 3? 12974 
IC a. AIFREDO | 4 > ‘72.978 
f GIOVANNI La ARE 12.958 

> 12. 

sercizio 1921 a Sindaci, i Signori : 

Uff. Rag. ANGELO . 

>) Rag. Cav. CAM. € A 

È B È 
ROCCA Ras. &. * O 


Pochi voti andarono dispersi su altri nomi 


Commissione per l’automobilismo, il 
motociclismo, il ciclismo e i proble- 
mi connessi. - 


La memoria del Consiglio del Touring, 
(Per l'automobile e per la bicicletta stru: 
menti di lavoro » (pubblicata anche nelle Vie 
d'Italia) ha ottenuto larghissimo, unanime 
consenso. Le personalità e gli enti a cui è 
stata distribuita, hanno espressa la loto soli- 
darietà con noi. Parecchie Camere di Com- 
mercio hanno trasmesso ordini del giorno è 
voti al Governo di completa adesione. Vari 
funzionari dello Stato hanno dimostrato la 
loro simpatia per la serenità e l’oggettività 
della trattazione. 

Intanto a Roma si riuniva la Commissio- 
ne tecnico-automobilistica presso il Ministero 
delle Finanze, alla quale partecipa attivamen- 
il nostro rappresentante ing. Vandone. I ri- 
sultati non sono ancora ufficialmente comuni. 
cati : si hanno tuttavia buoni affidamenti per 
il 1922 e su essi ritorneremo quando le noti- 
zie saranno ufficiali e conerete. 

Parve però al Touring che la sua azione 
non dovesse cessare con la presentazione di 
un memoriale, per quanto nutrito e documen- 
tato e con la partecipazione alla Commissione 
presso il Ministro delle Finanze. In verità, 
anche se l’auspicata riduzione delle tasse 
sulle automobili, sui motoscafi, sulle moto, 
su cicli dovesse verificarsi, l’opera nostra 
non potrebbe ritcnersi esaurita; essa si rivol 
se sempre e si 
complesso. 


| tre altri non l’hann 


rivolge a un insieme ben più. 


Questi n 


: lezzi di locomozione investono una 
quantità comozio 


à di problemi formidabili e toccano 
TT argomenti da molti perfino insospet- 
sollievi fi Quanto notevoli possano essere 1 
2a tre Scali in preparazione, dovremo sen- 
resa SN Proseguire nella campagna intra- 
a na Non dimentichiamo che l'automobile 
ei E hostro Paese una diffusione meschina, 
ta te è « strumento di lavoro prezioso, ol- 
che di nobile svago ». 
ta a una infinità di altre questioni si agi- 
e intorno al produttore ed all’utente del- 
auto. Dopo l'armistizio fu una gara Îra tutti 
paesi per erigere barriere protettive della 
FoDria industria automobilistica. E la ten- 
Cenza fu così istantanea e senza riflessione 
che dazi enormi sull’importazione furono ap- 
Plicati perfino da paesi che non producono e 
non produrranno una sola macchina. Comin- 
ciò la Francia, con un dazio ad valorem del 
70%, ridotto poi al 45 (più 10 % per tassa di 
Usso) espressione di un vero panico della 
concorrenza, 
L'Italia — a suo onore — fu l’ultimo paese 
ad elevare i balzelli. Ma dovette pure provve- 
CIVI per non trovarsi inondata da marche 
Straniere senza poter esportare, salvo qual- 
che tipo di gran lusso che può trovare acqui- i 
renti d’affezione. ; 
Così si giunse dappertutto ad un mercato 
automobilistico quasi chiuso, ragione per noi 
di gravissimo danno essendo eminentemente 
esportatori. ? 
Per l’elevatezza dei dazi e le disposizioni 
variabilissime per i cambi, i rapporti doga- 
nali per le automobili che escono ed entrano 
dai confini dello Stato coperte o no da foglio 
trittico, si sono fatti senza pari più compli- 
cati di anteguerra e dànno luogo a contimui 
attriti per interpretazioni delle disposizioni. 
Vigenti complicate, gravose e varianti in bre- 
ve periodo di tempo. s , 
Nè d’altra parte si sono ancora pratica- 
mente riprese le relazioni d’auto con la Ger- 
mania e l’Austria: da alcuni paesi per ; 
gioni sentimentali, da altri per ragioni ammi- 
nistrative. Tutto ciò porta disparità di - 
denze nell’instradamento formale dei rappi 
che si vanno dopoguerra rinnovando su 
traccia degli SRL Per esemp 
Stati hanno ripreso l’uso del librett 
saggio in dogana (che è in sostanza. 
mento veramente internazionale e ne 
to a Stato, che permette di pas 
tutti gli Stati europei aderenti, cc 
libretto : il principio e la form 
Touring prevalsero dop 
libretto cominciò a funzi 


gane ai numerosi pos 
paese, insuffi 


no 
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data l'altezza attuale dei dazi, 
tornare alla situazione normale al più presto. 

Ma il problema dell'automobile, con lo svi- 
luppo grandioso verificatosi, è collegato con 
altrì punti urgenti e formidabili : con la stra- 
da, anzitutto, con le sue segnalazioni, con la 
circolazione nazionale ed internazionale e co- 
SÌ via. Sono questioni che toccano la legisla- 
zione di base e le sue derivazioni : decreti, 
circolari ministeriali, funzionamento degli 
uffici, interpretazioni, giurisprudenza. È un 
insieme grandioso di Studi, di lavoro dili- 
gente e illuminato che potrebbe indirizzare 
privati, funzionari, Governo e Parlamento, 


purchè condotti con Severa costanza e con 
serena oggettività. 


Bisogna quindi 


° è n = SEN e A 
In campi diversi, a difesa di interessi vati 


e di tendenze sono 


ciazione di costruttori; l’Associazi i 
na fra gli industriali della gomma, dei con- 
duttori elettrici e affini; l’Associazione Nazio- 
nale del Ciclo, Motociclo ed accessori; l’As- 
Sociazione italiana automobile, sue patti, ed 
accessori; e altre ve ne sono. Così la moto ha 
il Moto Club d’Italia, Moto Clubs regionali e 
locali, ecc. x 
Queste attività non sempre seguono diret- 
tive coordinate in singole questioni, per ten- 
denze proprie o per insufficienza nell’istruire 
determinati problemi di cui si dimenticano 
le connessioni : talvolta sorgono conflitti di 
interessi, tal altra si disperdono energie quan- 
do il fine da raggiungere è comune. Tutte le 
Associazioni poi hanno molto Spesso uno sco- 
po finale : far sentire la propria voce a Ro- 
ma, influire sul Governo di 


inf ‘ mostrandogli la 
bontà di una tesi, e così via. 


Ora il Touring ha ritenuto che i suoi an- 
tichi precedenti, la sua serietà, la sua atti- 
vità costante, la sua indipendenza da tenden- 
ze particolaristiche, potevano renderlo degno 
di riunire queste forze in un’unica voce, in un 
consesso cioè da creare presso la propria Se- 
de, ove tutti coloro che si occupano dei pro- 
blemi riguardanti le automobili, si costitui- 
scano in un organo consultivo permanente 
che possa presentare al Governo il riflesso 
della vita del Paese. In sostanza si tratta 
della. creazione di una commissione, ma i pre- 
cedenti del Touring sono tali da permettergli 
di usare questa parola senza tema che essa 
desti il solito sorriso di scetticismo. Chiama- 
te dei serii e competenti rappresentanti di 
legittimi interessi e di ideali progressi, gui- 
dandone l’affiatamento con mezzi e sistemi 
pratici, è dar nascimento a un organismo vi- 
tale. Però una condizione essenziale di effi. 
cacia è la partecipazione, ad esso, degli Alti 
Funzionari dei Ministeri interessati. 

Bisogna che il Governo abbia in questo 
consesso alcuni suoi fiduciari i quali si sen: 
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tano in un semenzaio di iniziative e di ug 
aperti a tutti i progressi e nella sede ove 
sano trovare una larga documentazio Ù 
una gran parte dei problemi più interess iti, 
Tali fiduciari, scelti fra quegli Alti Funziongi 
ri che meglio possano essere capaci di val ut 
re questi gravi problemi, saranno tramite pr 
zioso delle idee antesignane presso chi Je. 
cidierà, ma non potrà astenersi dal prend 
in considerazione circondate dai giusti 
presidi. Ret: 

Ora il Governo che apprezzò sempre }’ pe 
ra del Touring, aderì di buon grado. all 
proposta fattagli e già vennero nominatit 
la nuova Commissione 1 rappresentanti de 
Ministeri delle Finanze e dei LI. PESI 

Il nuovo organismo che ora verrà costit, 
potrà quindi servire anche al Governo 
consulente bene edotto della realtà delle 
ed informarlo delle tendenze nazionali e 
ternazionali per intonare all ‘occorrenza pre 
vedimenti di diversa indole già prima di emet 
terli, onde nella misura del possibile possa 
riuscire più accetti e rappresentino sotto 
certo aspetto la fusione di desiderata che, 
posti prima in contatto, potrebbero anche esi 
non messi in conto od inutilmente oppugna 

Il Touring ha perciò la viva fiducia dî a 
reso un nuovo servigio alla buona caus 
l’automobilismo e all’interesse del Paes 

È bene che tutte le forze sane si unise 
è ottima cosa che gli alti rappresentan 
Governo seguano da vicino le esi d 
industriali e del pubblico, sentano le 
tendenze, partecipino alla vasta attività cl 
si svolge all’estero. Solo in quest’ultimo ca 
po particolare, ma importantissimo, È 
maestramenti saranno senza dubbio 
simi. 

Perchè, ad esempio, i nostri Funzion 
dovrebbero avvicinare l’Alliance I 
male de Tourisme, ove le questioni « lo 
stradali, di circolazione, fiscali, ece 
no esaminate attraverso gli o: 
vari Stati? Perchè non l’Asso 
nazionale degli Automobili Clu 
ti? Perchè non dovrebbero € 
alla prossima Conferenza Interna; 
la Circolazione Stradale di cu 5 
ziatore l’Automobile Club di E 

Noi speriamo in un tem 
breve di risolvere anche q 
Non diversamente accadde 
missione Miglioramento Si 
prima quasi puramente sj 
soprattutto tecnica ma s: 
mantenervi sempre € eIl 
le agilità ed arditezza. G 
ambiente vivaci, ma 
le simpatie non solo 
vi studi, ma anche < 
Stato e delle Prov 
del rinnovamento 

Così in un peri 
‘anda rispett 
IL ela 
fetti che ; 


pt eten” . mura srl 


LE VIE 


AI classico Congresso della Strada di Pa- 
ricì (10908) il nostro Governo non întervenne 
ma il Touring sì : e a forza di premere si ot- 
tenne poi la simpatia governativa pel succes- 
sivo Congresso di Bruxelles (1910) e final- 
mente l'intervento ufficiale dì Stato a quello 
dì Londra (1913). Per quello dì Madrid det 
1923 la nostra Commissione collabora stretta- 
mente colla D. G. di Ponti e Strade perchè 
l'Italia vi faccia buona figura, 

Anche col nuovo organismo speriamo per- 
ciò di intensificare e di meglio dirigere il mo- 
vimento di opinione pubblica già così note- 
volmente manifestatosi, in modo che esso si 
rifletta nei miglioramenti tanto auspicati e 
nell'applicazione di postulati ormai accettati 
altrove. Delle sue risultanze ìl Touring sarà 
erato a quelle Rappresentanze che esso sta 
ora sollecitando e che certo glì verranno cor- 
dialmente dalle organizzazioni interpellate. 

Intanto segniamo la data di costituzione di 
questa (i >mmissione come una delle espressio- 
nì migliori dell’attività del nostro Sodalizio. 


Touring Office di Bologna e di Trieste. 


] signori Soci, e in particolare quelli di Bo- 
logna e di Trieste, sono informati che a par- 
tire dal 1° ottobre prossimo, cessa, pet ragioni 
amministrative, il funzionamento dei Tourine 
Offices affidati alla Ditta Licinio Cappelli a 
Bologna e a Trieste. I Soci quindi sono pre- 
gati di corrispondere direttamente con .la 
Sede tanto per iscrizioni che per ordinazioni 
e versamenti. 


Per la propaganda: un magnifico premio. 


La nostra Direzione si è vivamente preoccu- 
pata della necessità di intensificare la propa- 
ganda per ottenere un numero sempre inag- 
giore di iscrizioni a Socio del Touring ed al- 
l’uopo, fidando particolarmente sull’opera at- 
tiva ed intelligente dei propri Consoli, ha ini- 
ziato la diffusione di un buon numero di stru- 
menti di propaganda (cartelli, serie di carto- 
line, ecc.), ha istituiti particolari premi di 
benemerenza per coloro che procurano anche 
un piccolo numero di Soci (distintivo a Spilla 
per la presentazione di 5 Soci). 

Strumento di primo ordine per la propa- 
ganda sarà indubbiamente 1’Amnnuario Gene- 
rale del Touring, ediz. 1921-22, la cui gra- 
tuita diffusione a tutti i Soci costituirà uno 
sforzo che non potrà non essere apprezzato 
dal vasto pubblico dei nostri Associati e pro- 
curerà al Sodalizio un grande numero di nuo- 
ve adesioni. FE ciò tanto più che la distribu- 
zione dell’Annuario viene ad aggiungersi agli 
altri vantaggi riservati ai Soci, quali: gra- 
tuita distribuzione annua di otto fogli del- 
l'Atlante Stradale; invio, col semplice con: 
corso alle spese di rilegatura e raccoman: 
dazione (L. 7,50), dei due volumi della Guida 
d'Italia « Le Tre Venezie » (essa rappresenta 
un valore commerciale di T,. 80); la conces- 
sione a prezzo tenuissimo della presente Ri 
vista « Le Vie d’Italia ». Tali vantaggi vanno 
ad aggiungersi ai numerosi ribassi praticati 
di Ditte importantissime, alle facilitazioni de: 
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rivanti dagli affiliamenti al ‘Touring, al ser 
vizi di interesse generale che in grande mu: 
mero il Sodalizio organizza. : | 

Per l'avvenire sarà fatto ogni sforzo pei 
dare a titolo assolutamente gratuito, senza 
chiedere il più piccolo DR ag oguli 
pubblicazione del "T., in modo da ridurre 1 
versamenti che i Soci debbono fare a due sole 
cifre : la quota (L. 10) e l'abbonamento (non 
obbligatorio, ma pure consigliatissimo, tran- 
ne il caso di più Soci nella stessa famiglia) 
alla Rivista, IL. 12. x 

Ma poichè grandemente interessa dare un 
rapido ed importante impulso alla ricerca di 
nuovi Soci, la Direzione del Touring Club 
Italiano ha deliberato di fare omaggio a tutti 
coloro che sì associeranno al Touring per 
l’anno 1921, a partire dal 1° Agosto, Otto 
Fogli dell'Atlante Stradale che furono gra- 
tuitamente inviati ai Soci del 1920. Tale invio 
verrà effettuato immediatamente al ricevere 
dell’ importo della quota di associazione. 

L'importanza del dono non è costituita sol- 
tanto dal fatto che gli otto fogli vengono at- 
tualmente venduti a IL. 7,60, ma anche da ciò, 
che essi rappresentano la Carta turistica per 
eccellenza indispensabile a chiunque debba 
per ragioni di diporto .0 di lavoro percorrere 
le ferrovie e le rotabili del nostro Paese. Essi 
sono la prima puntata della Carta in 56 fogli 
di tutta Italia, € sarebbe veramente peccato 
che di essi fossero sprovvisti i Soci che co- 
minciano ora a far parte del Sodalizio. 

I Fogli predetti hanno i seguenti titoli : 

1° Aosta-Losanna; 2° Domodossola-Interla- . 
ken; 3° Como-Gottardo; 9° Susa-Briangon; 10° 
Torino-Vercelti; 11° Milano-Alessandriay 16° 
Nizza-Cuneo; 17° Porto Maurizio. 

Siamo certi che il simpatico e notevole pre- 
mio che noi forniamo a coloro che vorranno 
oggi dimostrarci la propria simpatia per il 
programma e l’azione del nostro Sodalizio, 
rarrà ad agevolare grandemente l’opera di 
propaganda che mira a dare al Touring 
cifra di aderenti tale da permettergli un 
pre più vasto e sicuro campo d’azione ed ui 
sempre maggiore autorità nell’ambito na 
nale ed internazionale. ppt 


Segnalazioni ai passaggi. 
I 


Come è noto, l’Amministrazion 
ria, per giuste ragioni di' economi 
tuando una notevole diminuzione 
di passaggi a livello : a-tenore ( 
disposizione di legge, buon 1 
vengono man mano classifice 
o incustoditi (e sono: q 
determinati caratteti di vi 
Ora è stato provveduto 
tosto segnalati oltre ch 
nea come attualmente, ( 
delle Ferrovie dello | 
circa 250 metri di 
da una parte che d 
vrapposti l’uno al 
gno, sono molt 
più freq 
particola; 
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PIÙ DI 20 TIPI PER 


VIAGGI-SPORT- CACCIA 


GRANDE LUMINOSITÀ - VASTO CAMPO! 
VISIVO - INGRAND. DA 3 A 18 VOLTE 


Prospetto illustrato ‘* T 79,, 
grafis presso futti i negozi di 
ottica e diretfamente da 


Rappres. Generale per l’Italia e Colonie 


GEORG LEHMANN 
MILANO - Via Lovanio, 4 


SCYTHES) 


LA PIÙ GRANDE NOVITÀ DEL GIORNO! 
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BIETENHOLZ & BOSIO -19, corso oporto LL 


L’ Apparecchio 
SCYTHES 
rappresenta quanto 
di più pratico e di più 
ingegnoso è stato si- 
nora ideato in fatto 
di apparecchi cine- 
matografici da fa- 
miglia poichè serve 
tanto per la presa 
che per la proiezione 
e la stampa. Il di- 
lettante potrà fare 
tutte le operazioni 
da sè. | 

Comporta rotoli | 
pellicole caricantesi 
alla luce del giorno 
a perforazione nor- 
male di 25 metri 
e complessivamente 
costa solo L. 2400. 


Per schiarimenti rivolgersi alla Ditta concessionaria 
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Una larghissima diffusione di un chiaro 
stampato informativo delle FF. SS. voi dise- 
enì dei cartelli e ì suggerimenti prudenziali 

per essere fatta dal Touring nel- 

ì vanno aprendo tali passaggi 
inviandolo alle Antorità, alle associazioni 
tive è d'ogni altro ordine, specialmente 

ne e popolari în genere, alle stuole, ai 

ì capì d’industrie (perchè ne faccia- 
ribuzione agli operai), alle Società di 
rti automobilistici, garages, alberghi 

x. Per gli stranieri circolanti in auto 
menti opportuni e i disegni delle 

saranno dal Tourìng uniti sen- 
xgli trittici ad essi rilasciati per 


s] caso, sta 
LUI COSU, * 


e 


entrata in Italia per ottenere l'esenzione dal 
deposito del dazio doganale, pel tramite delle 
:ssociazioni turistiche internazionali. 


Attività benefiche dei nostri Soci. 


Per iniziativa del nostro attivissimo Conso- 
e di Bologna, Antonio Pezzoli e dei suoi col- 
eghi di quel Consolato, in occasione del raid 


ESCURSIONE NELLA TOSCANA E NELL’ UMBRIA 
(18-26 Settembre 1921). 


L'escursione in Toscana ed in Umbria, che 
il Touring indice tra i suoi Soci per la secon- 
da metà del prossimo settembre, ha un carat- 
tere afiatto speciale e diverso dalle Grandi 
Escursioni effettuate negli ultimi anni. Si 
tratta di condurre una non troppo numerosa 
comitiva a visitare due delle più belle ed in- 
signi regioni d’Italia, uscendo un po’ fuori 
dalle strade maestre battute dal turismo in- 
ternazionale, per ricercare invece alcuni tratti 
di paese meno conosciuti ed alcune città meno 
frequentate, e che pure riveleranno ai gitanti 
insospettate bellezze naturali ed incompara- 
bili tesori d’arte. A molte di queste città la 
ferrovia non giunge, e però la gita sarà fatta 
in automobile. Sia per questo, sia perchè le 
possibilità logistiche dei luoghi di tappa so- 
no assai limitate, sia ancora perchè la natura 
dei monumenti e delle opere d’arte da visi- 
tare non consente eccessivi affollamenti, si è 
dovuto restringere a novanta il numero delle 
iscrizioni. 

Le regioni che si visiteranno sono di quelle 
in cui la nostra meravigliosa terra serba riu- 
nite in uno dei suoi complessi più ricchi e 
più armoniosi e le bellezze del suo suolo ge- 
neroso, e le vestigia della sua: storia millena- 
ria e i capolavori della sua arte divina, Entro 
il medesimo cerchio d’orizzonte stanno i gran- 
di massi quadrati con cui gli antichissimi 
Etruschi eressero le mura delle loro potenti 
città, e le cattedrali marmoree in cui il inedio 
evo creò i più gentili miracoli della sua arte; 
torri ed ai merli minacciosi ‘dei 
ali insanguinati da lotte fratri- 
le l’umana serenità dell’aureo Ri- 
Ì . Gli stessi luoghi ridestano alcn- 
più dolci ed i più fieri versi di Dante 
le note più amorose e più gloriose 
cescano Cantico delle Creature. E tut- 
ai monumenti del. passato.vive la 


EGNA 


NB VIB D'ITALIA 997 


Ratucca fu raccolta la somma di 1,. 1000, quale 
premio per, gli aviatori che fossero PERO: 
più dappresso al punto di controllo di Bolo- 
gna. Per iniziativa del Corpo Consolare stesso, 
il R. Commissario di Bologna concorse a''€ 
manifestazioni in onore dei valorosi aviatori 
con l’assegnazione di una medaglia d’oro. Es- 
sa îu dal Comitato Organizzatore di Lugo 45 
segnata alla Famiglia del compianto Ten. Pa- 
squale Libeti, eroicamente caduto a Mestre. 
Alla medaglia fu apposta la seguente epigra 
fe: Alla memoria — Del ten. Liberi Pasquaie 
— Che daî patrii cieli sorvolati — Cadde per 
la gloria — Della più grande ala d’Italia — 
Il Comune di Bologna — 19 giugno 1921. 
Segnaliamo l’atto generoso e gentile dei no- 
stri consoci di Bologna che così degnamente 
seppero rappresentare il T. nella gloriosa ge- 
sta dell’aria e che trovarono il. modo di ono- 
rare un giovane ardimentoso e sfortunato pio- 
niere dell'aviazione, degno figlio di quella tet- 
ra d’Abruzzo che diede all’Italia il suo gran- 
de Poeta, condottiero, navigatore dell’aria. 


vita d’oggi, coi suoi spettacoli riconfortanti 
di lavoro e di progresso : dai soffioni di Lar- 
“derello che le macchine imprigionano per 4 
trarne energia elettrica, ai preziosi vigneti 
che sulle pendici del Chianti maturano il ce- 
leberrimo vino; dalle miniere del Massetano 
onde si cavano quei metalli di cui la natura 
è stata così avara all’Italia, alla verde distesa 
della Val di Chiana, trasformata da malsana 
palude in ubertosa campagna. E poi le città : 
San Gimignano e Volterra, Massa e Pienza, 
Montepulciano e Chiusi, Perugia ed Assisi, | 
e Siena, ed Arezzo, e Firenze: ogni nome è 
un mondo. i 
La visita — per quanto l’escursione duri. 
9 giorni — sarà rapida, ma basterà per dare 
ad ogni gitante un’idea precisa dei si 
luoghi e di tutta la regione. Poichè questa 
l’intento della gita: se i partecipanti debb 
no, per ragioni di forza maggiore, 


smo, che rivela agli Italiani stessi 

anche più recondite delle regioni d? 
stranieri già da tempo sono avv. 
le e ad ammirarle; e noi rivol 
appello agli Italiani, affinchi 
più a lungo. Perchè in avv 
schiere di turisti nostri | 
sime vie, il Touring indi 
ne, ed è sicuro che ogni] 
rà un godimento prof O 
cordo incancellabile 


Il programma pa 
Soci che ne fa 
tutio il peri 
altra spesa, a 

I biglietti | 
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GRAN gel 
VIGOR USANO DISTILLERIA 


TONICO.. è VITERBIVM 


SPECIALITÀ DELLA DITTA: COGNAC, VERMOUTH, 
CORDIAL VITERBIUM,; CAFFÈ SPORT, SAMBUCA, 
GRAPPA, BENEDETTINO, ACQUAVITE di 30 anni 


Al SOCI DEL TOURING SI CONCEDE LO SCONTO DEL 10 0 o SUI PREZZI DI LISTINO 


Rivolgersi: alla Sede in VITERBO ; a MILANO, Corso 
Vitt. Em. n. 84; a VENEZIA, Campo S. Angelo n. 3827; 
a ROMA, Via Ulpiano n. 15, 


SPEDISCE IL LISTINO DEI PREZZI A_RICHIESTA 


POLTRONA ‘FRAN 


fi —» 


| | ) 


— TORINO = 


VIA PALAZZO CITTÀ, 6 bis ( 


CIOCCOLSITO 


L5H PERVGIN. 


IN TVTTO IL MOND 


x 
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Coli 118 


RIBASSI E FACILITAZIONI PER I SOCI DEL T.C.1. 


OTTAVO ELENCO 
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(a tutto il 5 agosto 1921) +» » 


DITTE COMMERCIALI, 


Fmenze. 


31): 93 1/2 (panorami 


St e, — FM Pe (v., Lanzone, * 
ampe. F.llî Penco (v, L | Dante all’ Inferno, 


danteschi; raMguranti il viaggio di 
Purgatorio, Paradiso). 


el cane: afia A ARE e Tir schi, 
Abiti < tetti PRLERIU Nara Giulia Zavalaro Franci Vetrofania. — Fabbrica Italiana Vetrofania (v, Tirabo 
p. Antinori, 2): 1% (indistintamente per abiti e man- 6): 10% (sugli acquisti). 
telli per gr. CDI PERUGIA. ter 
Biancheria, Calzet'erta, Epatite, eee. + (G. Shooner .(v. Pneumatici. Articoli moto-ciclo. — U. Buraglini & lu. \0- 
Pornabuoni, DSi  (Ruanti, calzelteria, cravatte, ma- Cavour, 96): 5% (pneumatici, articoli auto); 10% (pneu- i 
glieria, biancheria matici, articoli moto-ciclo). 
MANTOVA. SALERNO. 
irticolì da pesca. — Lamberti Francesco (v, Pescheria, 18): Materiale automobilistico. — Antonio Santoro (piazza ea 
10 % (articoli da pesca sia per mestieranti che dilettanti) la Libertà, Palazzo Conforti): 10 % (materiali automob | 
Miano. listici); 5% (gomme). PAIA | 
; S ; nt IENA. 
Medicinali. — Farmacia Leonida "Trevisan (v. Galileo Ga- r A Bizzarrì Bindo (viale Vitt. Eman. TI, 12) . 
Ge: 10% (preparazioni medici 3 Ù armacia, — Bizzarri Bindo (via . ) i 
lilei, 9:30 prex ì medicinali e specialità far- 5% (specialità medicinali); 10 % (ricette Rata A | 
MACCU' n —— Vita® Tocchi TNETAINI Calze, Cravatte, Lingerie, Seterie, ecc. — Scatizzi Enri Di 
profameria. | ad i (v, Torchio, 4): 10% (art, 5% (cravatte, calzo, calzini, maglierie, seterie, lingerte 
profumerie). pizzi, ricami, guanti, ecc.). 
di 


ALBERGHI AFFILIATI AL T.C.I. 


TERZO ELENCO® 


(a tutto il 6 agosto 1921) 


xounma: Albergo Ristorante Italia, Govso . Vitt. Eman. II 
79, Cat. B. Camere 40, letti 60; sconto 5 %. 
xrona (Novara): HOtel Ristorante Giardino, Via Gayour, ], 
Cat. G. Camere 7, letti 10; sconto 10%. 
\uronzo (Belluno): HOtel Auronzo, Cat. A. Gamere 50, 
letti 90. î 
Reacio (Como): Albergo Ristorante Svizzero, Via. Vitt. 
Eman., 60, Cat. C. Camere 17, letti 24; sconto 5 %. 

RerttoLa (Piacenza): Albergo Agnello, Piazza Cristoforo Co- 
lombo, Cat. C. Camere 6, letti 8; sconto 9%. 

Rmsrena (Arezzo): Hotel Ristorante Amorosi, Cat. G. Ca- 
mere 16, letti 22; sconto 10%. 

Borco S. DaLmazzo (Cuneo): Albergo Delfino, Via Umber- 
to I, 13, Cat. C. Camere 10, letti 12; sconto.5 %. 

nonno (Sondrio): Albergo della Posta, Via Indipendenza, 
27, Cat. B. Camere 45, letti 54. 

GarnanoLa (Roma): Albergo Vignola, P. 
Camere 16, letti 24; sconto 10%. 

Canonno MiLanese (Milano): Albergo Ristorante del Gallo, 
Via Vitt. Eman., 9, Cat, G, Camere 7, letti 8; sconto-10%. 

Cortina D'Ampezzo (Trento): Hotel de la poste, Via Vitt. 
Eman. III, 20, Cat. B. Camere 70, letti 40; sconto 5%. 


Vignola, Cat, B. 


Er (Como): Albergo Ristorante Erba, Via Vitt. Eman., 2, 
Cat. C. Camere 8, letti 14; sconto 10 %. 
Fmenze: Hétel Parlamento, Piazza 8. Firenze, Cat. B. Ca- 


mere $5, letti 120; sconto 10%. 

Fouiono (Perugia): Moderno Hotel Poledrini, Viale Trento 
Trieste, 17, Cat, C. Gamere 24, letti 32; sconto 10 %. 
Gossensass (Alto Adige): Gross HOtel Grbbner, Cat. A. Ca- 

250; sconto 10%. y 

Gnracria (Novara): Albergo Cuccagna, Via Umberto I, 5, 
Cat. C. Camere 10, letti 16; sconto 10%. 

Inwicnen (Alto Adige): Hotel Graner Bir, V. Palazzo, 120, 
Cat. R. Camere 25, letti 45; sconto 10%. 

Ivrea (Torino Albergo Dora & Scudo di Francia, V. Co- 
slantino Nigra, Cat. B, Camere 28, letti 34; sconto 10 %. 

Grand Hotel du Lac, Cat. B, Gamero 


mere 180, letti 


lavaronE (Trento): 
89, let into 10%. 
Laveno I Albergo Ristorante Italia, Cat, G. Camere 
0, letti 30; sconto 10-%. 
Hotel Croix de Malte et Italie, P, Garibaldi, 
il. B Camere 23, letti 33; sconto 10%. 
Hotel Stella d'Italia e Savoia, Cat. B. 
ere 50, letti 80 
»)): Albergo Ristorante Corona, Largo Ca- 
Il (;. Camere 25, letti 35; sconto 10 %. 
Roma, Corso Vitt. Eman., 7, Gat, B. Camere 
7; sconto 10%, 


Mi TI Jom 


MiLino: Hétel Fontana, Piazza Fontana, Cat, C. Camere 32, 
letti 50; sconto 10 %. "el 

Monpovì Breo (Cuneo): Albergo Tre Limoni d'Oro, Piazza 
Cesare Battisti, Cat. DB, Camere 40, letti 60; sconto 10 %. 

MontecarLo (Prince. Monaco): Hétel Restaurant, Terminus, 
P. della Stazione, Cat, B. Camere 55, letti 80; sconto 10%. 

MontarA (Pavia): Albergo Ristorunte Bottola, G. Garibaldi; 
Cat. C. Camere 12, letti 16; sconto 10%. 

Mirm.BAcn (Alto Adige): Grand Hòtel Bad Bachgart, Gat. A. 
Camere 90, letti 120; sconto 10 %. Bb 
Nervi (Genova): Grand Hotel. Pension Nervi, P. Vittorio. 

Emanuele IT, Cat. B. Camere 50, letti 70; sconto 10%. 
Nuoro (Sassari): Albergo Grande Italia, Via F. D. Guerazzi, — 

4, Cat. C. Camere 12, letti 24; sconto 10%. 0° 
Onmea (Cuneo): Hotel des Alpes, Via Nazionale, Gat. R ind 
Camere 30, letti 49. tene Li tal 
OspepALETTO Lopicrano (Milano): ‘Albergo del Sempio 
Via Balbi, Cat. C. Camere 7, Jetti 9; sconto 10%. 
PaALLANZA (Novara): Hotel Belle Vue, Largo Lago, € 
Camere 52, letti 84; sconto 10%. bit 
Pescara (Chieti): Grand Hotel, Via Vitt. Colonna, 
Camere 60, letti 81; sconto 5.%. _ kx \49 

PracenzA : Albergo Croce Bianca, Via Romagno 
goria B, Camere 80, letti 45; sconi n 
Piacenza: Albergo Leon d'Oro, Via Mi 
Camere 24, letti 30. 
piacenzA: Hotel S. Marco, Via S. Marco, Cat. N 
40, letti 60 Sid 
Pogcro Rusco (Mantova): Albergo Leon d' 
giore, Cat. C. Camere 14 letti 18. 
Porro Ceresio (Como): Albergo Ristora 
Camere 11, letti 22; sconto 109 
Priccma (Firenze); Albergo Pensione 
zionale, 27, Cat, B, Camere 55, 
Prepazzo (Trento): Hotel Preda 
teg. B. Camere 40, letti 
Rovereto (lrento): Albergo 
24, Cat. B. Camere 27, le 
Savuzzo (Cuneo): Grand Hotel 
Cat. B. Camere 42, letti | 
S. BernarDIno (Svizze 
Cat, B. Camere 60, 
Sannemo (P. Maurizio) 
Eman., 38, Cat. C. ( 


BITTER CAMPARI 


GAZ IN OGNI LUOGO 


CON APPARECCHI 


BREVETTI TALMONE 
UTILIZZANTI BENZINA PESANTE 


SENZA NOIE DI CONTRAPESI 
NÈ MOVIMENTO DI OROLOGERIA 
SENZA PERICOLO DI SCOPPIO 


UTILI 
ai Privati 
ai Professionisti 
agli Industriali 


di ogni categoria. 


Rappresentanti: 


TORINO LOMBARDIA, VENETO, EMILIA : 
N. Paganinì - Via Monte Napo- 
poleone, 39 - MILANO. 
corso 


FRANCIA SPAGNA: C.Tamagno Balmes, 12 - 1° 
N. 25 BARCELONA. 


6, A. I, T. I. 


Società Anonima Italiana Tubi isolanti 
BRESSO-MILANO 


Telegrammi 
A. B. C. Code Used Le SAITI - Niguarda 


FABBRICAZIONE NAZIONALE DI 


TUBI ISOLANTI 
per impianti elettrici e telefonici 


IN FERRO PIOMBATO — ZINCO -— OTTONE 


ACGESSORI 


Fissatubi - Manicotti - Raccordi 
Bocchettoni - Scatole - Tenaglie 


BRE: U 
Via XX Settembre, 28 - Telefon 


COCCOS 
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Un benemer ’ 
ito dell'idea latina: André Maurel P 
« Premio del Campidoglio », cesti ali ) À stri it | 
p'iigtiore pubblicazione BI Maletto. reti rip allontore le ne 7 È 
italiana, è Stato quest'anno conferito ad An: NéebvoseIninO che questò volume dei « Pay” I 


Maurel 


uinngue conosca, anche in i 
4 A scrittore Înancese, e TREIA l’opera 
del © ì soli Rat dar SAPPIA ap- 
xre il valore agli effetti dei rapporti spi- 
rituali © della fattiva, sincera colluborazione 
:i due Paesi, non potrà che compiacersi del 
detto della Commissione. ur 

Il Maurel è veramente un benemerito GISÈ 
pamicizia franco-italiana, di quella amicizia 
intendiamo, che non si limita ai brindisi fred- 
damente ponzati ed alle sterili manifestazio- 
ni delle cerimonie ufficiali, ma che si esplica 
Igciduamente, con autentico intelletto l'amo: 
re, nella ricerca e nella cura dei valori a 
contribuiscono alla conoscenza ed alla stima 
reciproca, alla eliminazione dei malintesi for- 
mali che non chiariti a tempo degenerano iti 
dissidi sostanziali insanabili, all’avviamento 
infine, delle genti di buona volontà e d’onesto 
animo ad un avvenire comune prosperoso c 
tranquillo. 

André Maurel può e deve vantare fra l’al- 
tro ai nostri occhi ed al nostro cuore di ita- 
liani un grande merito : quello d’essersi fat- 
to, di fronte agli innumeri nostri detrattori 
esotici, assertore fervido, convinto e convin- 
cente, dell’altissimo contributo recato duran- 
te la guerra alla causa comune, dal valore e 
dall’insuperato spirito di sacrificio dei nosti 
soldati. : i; 

È stato infatti con intima, profonda com- 
mozione che in uno dei suoi ultimi libri noi 
abbiamo letto questa vigorosa, recisa affer- 
mazione : « Je ne crois pas qu'il y ait eu str 
tonte la ligne européenne de plus terrible 
front, qui demandàt plus de volonté et de 
force d’àme à ses conquérants ». 

Leggere « Paysages d’Italie » (De Trente 
à Trieste) XIII capitolo. Il fronte cui il Mau- 
rel ha voluto alludere è il Carso, l’atroce, si- 
nistro Carso passato ormai alla storia come 
una mostruosa divinità barbarica, mai sazia 
di sangue e di sacrifici umani. 

Mirabile libro, questo, del Maurel — note 
e ricordi di un pellegrinaggio compito :con 
anima d’artista e con gratitudine di spirito 
generoso, per la coorte gloriosa di coloro che 
una fede superiore sospinse serenamente vet- 
so il supremo sacrificio. 

Bisogna aver vissuta la tragedia carsica per 
apprezzare sufficientemente la sensibilità sen- 
za affettazione, l’acutezza e l’esattezza delle 
osservazioni del Maurel suila natura di quei 


nostro tremendo tratto di fronte; bisogna aver 


vissuta la lotta orrenda sulle petraie aride, 
o tenace e nelle malsicure trincee, pet 
:re che pochi, come questo scrittore, 
uto rendersi conto-degli ostacoli im- 
i e superati dalle milizie italiane. 


Un brey e capitolo il Maurel ha scritto sulia ‘ 


nostra indimenticabile, eterna settimana di 
passione lica; ma un capitolo che vale per | 
SÈ solo ti 


Sages d'’Italie » divenisse popolare 111 Dan 
— all'Estero ha già pensato, con gli INIZI 
menti patriottici che costituiscono il dd da: 
gliore patrimonio morale — l’E.N.I. Dir li 
e cura da tempo la diffusione di tutte le i i 
opere sull’Italia scritte dal Maurel : Pettti à 
villes d’Italie, Paysages d’Italie, Un mots € 
Rome, L'art de voyager en Italie, ecc. Trie- 

In questa sua escursione da Trento 4 se 
ste, l’eminente letterato francese, seguendo 
il metodo già addottato per rendere più Cha 
“acemente le impressioni avute nelle altre 
città d’Italia, ha ricordato d’essere, ad un A 
tempo, erudito e poeta, storico ed artista. 

Così, in uno con l'esaltazione delle bellezze 
naturali, egli ha rievocato le vicende eroiche, 
tristi e liete, gloriose ed ingloriose, che SI 
sono succedute a traverso i secoli nelle citt 
visitate; ha parlato delle manifestazioni at 
tistiche insigni di cui ancora oggi recano VI- | 
vide tracce i nostri più piccoli borghi; ha catt- O 
tata, con squisito senso di poesia, la bellezza i | 
della nostra terra nordica, lo spirito di italia- 
nità altamente affermato nei tempi, la. fede 
incrollabile nel ritorno alla grande Patria co- % 
mune. } 

Da Trento a Trieste, è tutto un inno alla 
grandezza ed alla inarrivabile suggestione 
dell’idea latina espressa dal seno dei comuni 
che nacquero nel glorioso passaggio «delle a- 
quile romane : il meraviglioso lago di Garda; 
‘Trento che vide le orde austriache in fuga 
disperata verso il nord; Merano, benedetta 


dalla natura e mèta gioiosa di serena letizia; | 

le Dolomiti candide sotto il più puro cielo; e * 
Iluno e Udine e Cividale che SEPDEtO; gli 

rrori dell’invasione ed il trionfo della lib 
razione; Bassano e l’epica difesa del Grappa 
che salvò l’Italia, ma che salvò anche lin: 
tesa; Gorizia gloriosamente mutilata, Ac 
«leia, composta nella maestosità delle 


Pan! 


cre reliquie e nell’intangibilità della. 
senza latina, ed infine Trieste, l’ago 
Trieste, la fedelissima di Roma, la. 
ta di ogni cuore italiano. Gai 
Così il Maurel ha sentito e sent 
zia franco-italiana; così coopera al 
della solidarietà latina questo b: 
che’ non vede nell’Italia la riv: 
rella preziosa della sua nazi 
Opera benemerita, indubb 
quella di ‘un editore i 
traduzione dei libri sì 
blicista eminente, 
Certo gioverebbe m 


Prima di acquistare una qualsiasi macchina conta- 
bile assicuratevi se chi ve la vende possa darvi 
come solo può darvi la 


BURROUGHS 


una garanzia di servizio senza limiti. 
Solo la Burroughs mette al vostro servizio 
tutta la sua esperienza fatta in trent anni nel mondo 
e da oltre 10 anni in Italia. 


Calcolatrice BURROUGHS a pressione di tati «| {| {| © @ 05 CÈ SL _ ei Lol SS 
$. !. ADDIZIONATRICE BURROUGHS - MILANO - Corso Italia N. 1 
ROMA TORINO GENOVA FIRENZE 
Piazza Barberini, 52 Via S. Teresa, 10 Palazzo Nuova Borsa Via Tornabuoni, 17 


“IL VELAUTO” 


LA MOTOCICLETTA PER TUTTI 


AGENTI GENERALI PER L’ITALIA 


TORINO - Corso Galileo Ferraris, 33 
TELEFONO 54-24 


Il più semplice; 


il più elegante; 


il più economico; 


il più pratico 


| dei mezzi 


di trasporto. ne } 
Supera]facilmente qualunque 


ROMA - Via delle Is 
TELEFONO 83-12 


Dfiine In. GIANNINO BRISAR è 


- MILANO - 
SEDE: PIAZZALE STAZ. CENTRALE; 3 — TEL. 2 


Macchine Minerarie, Edili, Str 
Motori a petrolio e a olio 


FORZE VARIABILI DA 3 5 
nano 


COMPRESSORI D’AR 


7 OPI NIOSIORA KO (OMO AT INRATEZI E CI tI CI 


SABBIATRICI AD 


den Lee. 
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Il regime fiscale e le biciclette a motore. 


\bbiamo avuto più volte occasione di trat- 
tare su queste colonne il problema della ap- 
plicazione dei motori ausiliari alle biciclette 
e di valutarne l’importanza per i benefici che 


esso può apportare nelle ordinarie: esigenze 
della vita civile. Ci sembra ora opportuno 


COSI 


re l'argomento nei rappotti'co 

vjacchè ci risulta che molti tehtativi CER 
= li adattare al classico sistema di tra- 
sporto individuale il motore di sussidio, non 
furono portati a compimento ‘per l’enormità 
della tassazione, che, per la potenza di cui 
sono capaci questi motori, oscilla fra le 150 
e le 200 lire annue. Una tassazione quindi di 
carattere proibitivo per la più,parte di coloro 
cui è destinata questa applicazione. Inutile 
aggiungere poi che le formalità burocratiche 
sono così fastidiose ed implicano una così 
orande perdita di tempo, da creare un note- 
vole ostacolo al libero sviluppo della interes- 
Ora se si considera che la bici- 


priva 


sante novita. 


cletta a motore è diretta a soddisfare, più che 
scopi divertimento, le esigenze di lavoro 
per una merosa classe di persone di posi- 
zione modesta, non sembra eccessivo il chie- 
dere che l'argomento che la riguarda nei rap- 


porti del fisco venga considerato con criteri di 
praticità e di equità. I quali secondo chi scrive 
dovrebbero portare alla completa libertà di 
applicazione senza vincoli d’esame e di prova, 
e con leggero aumento sulla tassa delle bici- 
clette coi , quando la potenza del motore 
applicatovi non superi un cavallo effettivo. 


A questo risultato si dovrebbe giungere an- 
che per logica analogia colle disposizioni re- 
golamentari che reggono il servizio delle cal- 
daie a re, per le quali è stato da tempo 
deciso l'esonero da prove e collaudi governa- 
tivi per gli apparati semplici, di piccole di- 
mensioni e funzionanti sotto pressione limi- 
tata. E si consideri che il pericolo di un ge- 
neraton ‘apore piccolo e funzionante a 
pressione ridotta è certamente maggiore di 


quello che può presentare una bicicletta co- 


mune provvista di motore ausiliare di 1 ca- 
vallo, 1 le tra l’altro non può consentire 
una ve di trasporto in piano superiore 


DEI". 


© Ii — KE VIE D'ITALIA 


ai 35 km.-ora, Ciò prova quanto Sta IGLBbe 
la richiesta che viene fatta e che COStituiTe” “ 
un notevole impulso a rendere frequente ul i 
applicazione, che può portare alle Class! Il 
voratrici notevoli vantaggi, e che AUS 
sport igienico del biciclo un grande sussidio. | 
Anche la valutazione della potenza di que 
sti piccoli motori ausiliari deve essere Fatta 
con norme speciali, dacchè le formule 11 US. 
per calcolare il lavoro dei motori per motoct* 
cli e per le vetture automobili non rispondono 
allo scopo della necessaria esattezza quando 
la cilindrata si riduce fortemente. 


Motociclette economiche. 


Abbiamo illustrato nel numero, ultimo del- | 
la Rivista un tipo di ruota motrice ausiliare | 
| 


applicabile alle comuni biciclette. L’interes- 


sante problema del mezzo di trasp 
plice, economico e veramente ratici 
genialmente risolto anche dalle pice 
chine complete, espressamente cos 
l’uso cui sono destinate, meno 
e più agili e meno dispendiose « 
clette a motore. A 
Diamo qui l’illustrazi 
macchina, il Velauto, ch 
samente tutti i pregi de 


een 


| 


I 


CIOCCOLATO 


CEDRINCA 


‘LO SQUISITO! 


il 


[| 
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wa 


song 
i 


AGENT POUR LITALIE: REIMS 


Ditta ERCOLE PROVASOLI 
ZSMILANO - Via Carlo Alberto, 22 - 


FABBRICA CIOCCOLATO 
CEDRINCA 
SALÒ (Lago di Garda) BM 


mi MARMELLATE 


II.) \\L DELLA SOCIETÀ LIGURE LOMBARDA 


PER LA RAFFINAZIONE DEGLI ZUCCHERI 
È FA UIGURE a) 


Preparate esclusivamente con frutta fresc: 
e zucchero puro 

L'alimento più indicato per escursioni 
sportsmen e turisti . 


- Ret, 
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UIIITTTTI 
MEFetitazenionianiviziio 


to il mi! imo peso (30 chili). L'accensione è 
Si alta sione con un magneto semplici Ò 
i i facile S i i 52 
fimo © di Jacl's, Rini La lubrificazione 

iutomatica. Il raftreddamento ad aria tot ° 
ii ata « orecchie del cofano, La i e de 
a è positiva a catena Î i à SIR 
<jone rara \ a, tunzionante a pic 
cola ‘* tà grazie al demoltiplicatore. p° 
Sospensioni anteriore e posteriore lav qua 
‘n trazione, a doppia molla antivib et 


È provveduta di piccole ruote di piaga 
ni, uello anteriore che agisce ul SOI 
chione della ruota, e quello posteriore ia 
dale a nastro. Il serbatoio contiene 3 litri ai 
penzin sufficienti per 200 kin., ed è e 
nin consumo MINIMO è anche la NT te 
hiede più di 100 grammi di olio Sbni 


di 2 HP 1/2 


ji superare anche le più forti salite, e di es- 


dl 


sere 


Il Belgio e il mare. 
xon deve passare inosservato lo sforzo che 
jl Belgio compie allo scopo di affermarsi sem- 


pre più come potenza marittima. La picco- 


lezza del territorio belga e l’attività e la den- 
sità della popolazione ‘fanno sentire a quel 
paese vieppiù la necessità di espandere oltre 
nare le proprie industrie è i propri com- 
merci. 

Sono noti gli sforzi che da tempo il Belgio 


va compiendo per liberare la Schelda da la 


servitù che l'Olanda vi ha paesi a danno di 
Anversa : oggi, poichè la so uzione del pro- 
blema per ]a via principale sembra debba pro- 
crastinarsi per un tempo non prevedibile, si 
cerca d rare la difficoltà e di fare di An- 
Vers: ntro mondiale di traffici. Si vuol 
fare di riigge, che durante la guerra fu 
stazion {tomarini tedeschi, l’avamporto 
di An togliendo così ogni importanza 
all’acc Anversa per la Schelda, che è 
aSServit esigenze olandesi. Il raccordo 
avverte! iutto in territorio belga, median- 
te un g canale al quale si collegherebbe- 
to anch nd e Bruges. 
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AGI 


Notevoli miglioramenti si introdurranini 
poi nel porto di Anversa, migliorandone. e 
banchine, sistemando nuovi accessi» attrez- 
zando meglio e più modernamente le calate, 
in modo che Anversa possa far fronte ad un 
tralfico che si prevede dovrà sempre, più in- 
tensificarsi, specie se vi farà capo il movi- 
mento della regione renano-westfalica, Me 
diante un collegamento migliore con quel- 
l'importante centro di vie d'acqua e di tral- 
fici che è Ruhrort. 

Anche di Ostenda, che fin qui fu celebrata 
soprattutto come stazione balneare, il Belgio 
vuol fare un importante porto commerciale, 
così come la sua situazione geografica parti 
colarmente favorevole, fanno sembrar posSI- 
bile. 

Insomma anché nel Belgio si comprende 
oggi più che un tempo che l’avvenire,e sul 
mare. 


Il canale dei due mari. 

Si torna a parlare in Francia del cosidetto 
Canale dei due mari, che dovrebbe unire LA- 
tlantico al Mediterraneo. Il progetto è stato 
studiato dall’ing. Verstraét € contempla un 
‘anale di ampia sezione da Bordeaux alle vi: 
cinanze di Narbona. Il canale dovrebbe otte- 
nersi sia allargando la Garonna e il Canal È 
du Midi, sia costruendo un canale completa- 
mente nuovo. Tale canale sarebbe lungo 453 
chilometri, avrebbe la larghezza di 70 metri 
e la profondità di 10 metri. Il punto più ele- 
vato del percorso sarebbe a Nauronze a 197 
metri sul mare e il dislivello sarebbe vinto 
mediante ascensori. 

Il canale dei due mari consentirebbe una 
economia di percorso di 1800 km. per le co- 
municazioni tra l'Europa e V’Asia, Un viag- 
gio da Brest o da Portsmouth a Costantino- 
poli sarebbe accorciato di tre o quattro giorni 
in confronto dell’attuale per, Gibilterra. 

Il male è che il Canale he due mari è pi 
ventivato due miliardi di franchi, e resta. 
dubbio che possa tornare il conto per um 
trapresa colossale come quella progettata 
l’ing. Verstraùt. "n 


-id e” 


Le turbine a ingranaggi sulle na 


Come è noto l’adozione: della 
mezzo propulsore delle navi 1 
una difficoltà fondamentale. 
essere conveniente deve 
locità, l’elica della may 
lentamente per avere | 
sfacente. Parson, il 
se, risolse la qu 
zione di un ing 
tà, su 
cate difficol 
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In esso sono ampiamente descritte : 
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speciali per il montaggio 
e lo smontaggio delle 
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Metertiipresanisiceni 


ji interessante sapere che il ritrovato di 
parso! ha AVUUEeZza notevole diffusiohe. nu 
fut dimostra ore il problema possa hai: 
derarsi risolto. Dopo l'armistizio agli Stati. 
tar cose 750 navi di quo ti 

gr una 1042. ce totale di 2 milioni a; 
720 per UN totale di 1.150.000 caval, ssero 


Il successo degli aeroplani italiani all’estero. 


A titolo di gloria per le nostre case costrut- 
fonte d’orgoglio per ogni buon ita- 


trici e a 
liano ricordiamo i successi dei nostri appa- 
recchi all’Estero. 

Tralasciando di rievocare i raîds compiuti 
felicemente in tutto il mondo, diremo solo dei 
successi recenti nel campo commerciale.. 


Nel gio il Sindacato Nazionale per lo 
studio trasporti aerei (S.N.E.T.A.) ha de_ 
ciso di mettere in servizio sulla linea aerea 
Parigi-Bruxelles-Amsterdam gli apparecchi 
del nuovo riuscitissimo tipo Ansaldo A 300-C. 
Come è noto tale apparecchio a cabina tra- 
sporta 4 eggeri oltre il pilota e il moto- 
rista. Il primo apparecchio acquistato è stato 
messo in servizio dal 15 giugno. Così le ali 
italiane sorvoleranno giornalmente.tre capi- 
tali straniere: prova tangibile della supe- 
riorità della nostra industria aeronautica. 

Degi nota è il fatto che il prezzo del 
IMIoVO recchio Ansaldo a cabina è sen- 
sibilme: iferiore a quello degli analoghi 


appare steri, per cui ciò faciliterà certa- 
niture su vasta scala. 


mente 

In I dal gennaio la Compagnie des 
Trans le Tourisme et Messagéries ge- 
stisce inte servizio aereo sulla Costa 
Azzurra irovolanti Savoia della Società 
Idrov( Alta Italia. 

In S :1 servizio aereo fra Zurigo e 
Du , da una Società Elvetica con 
ldrovolal chi. 

Ne a Rio de Janeiro, esiste una 
stazione roaviazione civile italiana con 
appal chi. 

Un Si ‘\entemente è stato inaugurato 
ii traffi del Baltico fra Stoccolma è 
Reval ovotanti Savoia. 


)R 4 
DEL'TOONI —1-VIf D'ISATIA 


In Spagna fra Barcellona e le Baleari il ser- 
vizio di trasporto aereo è fatto pure Coll ie: 
volanti Savoia. 

Oltre queste affermazioni italiane, altre 50- 
no da prevedersi prossime come conseguenza 
dei recentissimi fortunati raids, quale quello 
Torino-Bucarest. 

LItalia fa così ovunque conoscere, apprez- 
zare ed ammirare le sue ali. 

Come gli antichi navigatori 
le gloriose repubbliche marin 
e Venezia furono un tempossu t 
coi loto legni, noi siamo oggi e saremo an- 
cor più nell’avvenire in tutti i cieli del mon- 
do colle nostre navi alate. | 


italici, come 
ire di Genova 
utti i mari 


Coefficiente di sicurezza dei velivoli. | 


cominciò a calcolare razi0- 
a la robustez- 
sorse subito 


Non appena si 
nalmente e a sottoporre a prov 
za della struttura dei velivoli, i 
la questione della determinazione del coefti- Ì 
ciente di sicurezza da assegnare ad essl. È 

Disgrazie continue si succedevano a dimo- :° 
strare per alcuni apparecchi insufficienti 1 ; 
coefficienti pur sempre più alti, che progres” — i 
sivamente si adottavano. Sorse quindi presto i 
la necessità di studiare più a fondo il variare 
degli sforzi, cui è soggetto l'apparecchio 10 Al 
aria agitata e nelle diverse manovre. I primi 7 
risultati concreti furono tratti in Francia ove 
si stabilì di proporzionare la robustezza del. 
l'apparecchio alla sua finezza, 
sta si dimostrano essere 
rità di altre condizioni, 


ticale. , 
Ora, tale concetto, che è estrinsecato 
formula assai semplice, non fu mai seg 
Italia. Da noi si preferì proporzionare 
ficiente di sicurezza in base ad un crite 
pirico così espresso : il coefficiente d 
sere tanto maggiore quanto maggio 
locità e minore la grandezza. — 
L’ing. Rota, dell’Istituto Speri 
ronautico, diede a questo criterio 
‘gerito direttamente dal 
l'esperienza, ma èpaffat- 
to indeterminato, un: 
base razionale e u 
espressione più prec: 
La base razionale è s 
ta trovata nelle l 
di similitudine m 
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La Navigazione Generale Italiana ha recentemente provvisto ad un 
servizio per l'America del Sud; in aggiunta infatti ai due piroscafi di | 
e “Re Vittorio,, ed al piroscafo ‘ ‘Indiana,, sono stati destinati alle 
magnifici vapori “Duca dposia, e “Duca degli Abruzzi,,. 

Perciò 


seffembre fino alla fine d'anno, le parfenze, salvo variazioni, resfano 


o "Re Vittorio, - 15 settembre Piroscafo “Duca degli Abru 
î “Duca d' Rosta, - 20 ottobre Piroscafo In 


ADUA TATA Dm un Na ua a TA tia a ia vata vl A A oa 


a perchè il e Viftorio. in acini da Bu 
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È 


CT. KR VIE D'ITALIA Ì 


ha dimostrato come apparecchi meccanica- 
mente simili debbano avere uguali coefficienti 
di sicurezza; quindi ha dedotto dalla legge di 
sîmilitudine la relazione fra grandezza e velo- 
cità alla quale deve corrispondere coefficiente 
di sicurezza costante. Ha presentato in alcuni 
diagrammi come tale relazione per tutti gli 
) esistenti sia effettivamente un 
n criterio per la determinazione del coeffi- 
ciente di sicurezza, anche prescindendo dalle 
lievi discrepanze di similitudine geometrica 
fra un apparecchio e l’altro. 

Senonchè sembra che i risultati siano in 
netto contrasto con il criterio seguito dalla 
aviazione francese. L’ing. Rota mostra allora 
come ammettendo integralmente l’ipotesi, su 
cui è basata .la formula francese, questa non 
dia risultati ammissibili, poichè le sollecita- 
zioni dell'apparecchio nelle cabrate istanta- 
nee verrebbero uguali o maggiori di quelle di 
rottura dell'apparecchio stesso. Occorre per- 
ciò supporre una certa gradualità nella ma- 
novra effettiva; e questo può spiegare il con- 
trasto fra i due criteri, l’uno derivato più di- 
rettamente dall’ esperienza, l’altro basato 
piuttosto su considerazioni ideali. 

Il fatto, messo in rilievo, che. nessun ap- 
parecchio dotato di buona penetrazione resi- 
sterebbe agli sforzi di una istantanea cabrata 
dopo una lunga picchiata in candela, non deve 
tuttavia significare sfiducia nelle costruzioni 
aviatorie moderne; tali manovre. istantanee 
non sono richieste nella pratica, neppure per 
le più audaci acrobazie, alle quali tuttavia 
gli apparecchi moderni sono idonei con suffi- 
ciente sicurezza. è 

Occorre che i piloti, si rendano ben conto 
del pericolo che possono presentare in deter- 
minate condizioni alcune manovre, onde evi. 
tarle; e che da parte loro i tecnici assicurino 
un. grado di sicurezza sufficiente per tutte le 
manovre possibili ed esigibili. A questo ul- 
timo scopo tendeva precisamente il criterio 
studiato ed esposto dall’ing. Rota. 

Col progredire dei procedimenti: di calcolo 
delle varie parti dell’aeroplano, in relazione 
agli sforzi che debbono sopportare si giun- 
ge ora facilmente a dare degli alti coefficienti 
di sicurezza ai velivoli senza eccedere nel 
peso. Quindi questa questione non sarebbe 
più assillante se realmente un alto carico di 
sicurezza, desunto in base alle prove stati- 
garantisse assolutamente l’apparecchio, 
10 in quelle manovre « possibili ed esi- 
cui ha parlato l’ing. Rota. 
raziatamente non siamo ancora a 


arecchi 


me sostegno che trasmette le vibrazioni di un 
motore ad un mezzo essenzialmente elastico 
come l’aria, possa rivelare ancora qualche 
cosa in proposito. Se si considera che le rot- 
ture delle ali avvengono quasi sempre negli 
stessi punti, che l'ala è costituita sinora di 
materiali differenti, può darsi che si gitnga 
alla conclusione che non convenga dare un | 
uniforme coefficiente di sicurezza alla rottu- 
ra per tutte le parti, che costititiscono Vap- 
parecchio. 


Il valore della sorveglianza aerea delle fo- 
reste. 


In queste colonne s’è già posto in rilievo 
mesi fa (febbraio 1921), l’importanza del ser- 
vizio di sorveglianza aerea per segnalare ra- 
pidamente il sorgere di incendi nelle immen- 
se foreste d’America. 

Sappiamo ora che l’opera svolta dalle pat- 
tuglie aeree in questo campo è stata sì effi- 
cacace per far circoscrivere ed estinguere gli 
incendi, da salvare, secondo calcoli, dalla di- 
struzione oltre 35.000.000 di dollari di le- 
gname. 


Bilanci aeronautici... 


In Francia il bilancio del 1921-presentato al 
Parlamento dal ministro delle Finanze, bilan- r 
cio che è stato discusso ed approvato alla Ca- 
mera dei Deputati, pone in rilievo qualche 
cifra interessante, concernente l'aeronautica. , 


Queste cifre ammontano a fr. 527.354.540: fe 


Ii Ministero della Guerra ha assorbito . fr. 387.312.670 © 
Per la metropoli, l'Algeria, la Tunisia e 
il Marocco, il Ministro della Marina 

richiede ia Pla O 
Il: Ministro delle Colonie |... . iu. 
Il Sottosegretariato 


La Marina richiede 50 milioni per 1° 
nautica navale, ciò che è poco in contr 
quello richiesto dalla guerra. Le coloni 
chi 4.800.000 per l’aeronautica. L’Algei 
Tunisia assorbono Îtr. 16.026.47‘ 
spese del personale civile, sia | 
di materiali diversi; il Marocco 
lioni di franchi. , 

Condensando queste som: 
ripartizione seguente : 


Stipendi : personale civile, stir 
nità caro-vivere . . .0 
Materiale: iavori, cost 
lavori scientifici 
Premi e sovvenzioni : 
aerea er 
Spese generali del 
stabilimenti a 
tariato 
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Nella somma di fr. 33.215.000 per « premi 
sovvenzioni » si devono calcoli are 15 milioni 


Le 

per il totale delle sovvenzioni da versare nel 
1921 per i servizi regolari di navigazione aerea 
(spe almente del Nord Africa) secondo l’av- 
ticolo 203 della legge delle finanze. 


In Inghilterra per l’anno 1921-1922 è stata 
votata, per l'aeronautica militare e civile in- 
glese, una somma complessiva di line ster- 
line 19.007.091. 

Questa somma si compone di cifre parziali, 
che sono: lire sterline 18. 411.000 realmente 
destinate all’ OGgn utica nel più stretto senso 
della parola; lire sterline 454.276 raccolte sotto 
la voce : « Civil Service Estimates », cioè de- 
Stinate a spese diverse, che direttamente si 

connettono all’esercizio e sviluppo dell’aero- 

nautica, e finalmente lire sterline 142.715, as- 
sorbite dalle spese postali, telegrafiche e tele- 
foniche del complesso aeronautico, e che, in 
definitiva, riappariranno da un’altra parte co- 
me entrata dello Stato. 

Dall'esame particolareggiato del bilancio 
nei suoi vari capitoli. si rileva : 

la tendenza ad aumento sensibile di as- 
segnazioni per il più pesante e ad una corri- 
spondente diminuzione per il più leggero; 

la smilitarizzazione dei dirigibili : trovia- 
mo infatti assegnate all’« aviazione civile » 
40.000 sterline (lire 3.200.000) per manteni- 
mento e riparazione di aeronavi; 

il cospicuo assegno, per l’impianto e la 
continuazione degli ‘esperimenti coi « moo- 
ring mast » (albero d’ancoraggio all’aperto 
per E irioibili); Si ricordi la distruzione abba- 
stanza recente dell’E 34, e le polemiche, che 
ne nacquero, sulla possibilità che si avrebbe 
avuto di salvare l’aeronave se ad Howden vi 
fosse stato un impianto di « mooring mast »; 

i sussidi alle Compagnie di trasporti ae 
nei « ammontanti a 60.000 sterline (lire 4 mi- 
lioni e 200.000) : l'assegno, che non ha un ri. 
scontro nel bilancio precedente, è giudicato 
inadeguato ai bisogni. Si ricordi che ai primi 
di marzo u. s. si ebbe nei servizi aerei civili 
inglesi una crisi profonda, in seguito. alla 
qui ile tutte Je Compagnie avevano sospeso 

rvizio aereo col continente; 


il bilancio dell’aeronautica è approssima- 


tivamente un quinto di quello della ‘giierta, 
he ammonta, per il 1921-1922, ad una somma 
j li 106.000.000 di sterline. 
‘alia per aviazione dell'Esercito, della 
civile il bilancio è di 60 milioni; 
1 paragonata col bilancio francese, 
n quelli delle altre maggiori na- 
dà la più esauriente “spiegazione circa 
issimo sviluppo che in tali attuali con- 
inziarie può assumere l’aviazione 
navigazione aerea civile nel no- 


n { 


ila cio die dii ili di si 


Il ciclismo professionistico attraversa una 
grave crisi tra noi. Il Giro dell’ Emilia, svol- 
tosi il 10 luglio e terminato con la netta vit- 
toria di Costante Girardengo sulisuo più di- 
retto rivale — Giovanni Brunero. — veniva 
seguito da una lunga .sosta nell? attività dei 
« routiers ». 

Nè migliore sorti hanno avuto Hégli ultimi 
tempi le piste, chè gli impresari — fi inalmente 
stanchi delle So te pretese dei ‘campioni 
più celebrati — e le folle — male impressio- 
nate dalla scarsa combattività spesso dimo- 
strata dai suoi beniamini nelle troppo fre- 
quenti esibizioni sul cemento dei velodromi — 
hanno tentato di opporsi, e con piena giusti 
ficazione, a una serie di avvenimenti-che di 
sportivo avevano soltanto il nome. 

Alla scarsa e discutibile attività svolta dai 
nostri «tenori,» della biciclettà — preocecu- 
pati più dal-desiderio di lucro che da l’amore 
per lo sport — fa ‘bel contrasto la febbrile vo- 
lontà di operare e di vincere nel nome delle 
più nobili idealità sportive da parte dei nostri 
dilettanti. 

Il campionato nazionale individuale, oi 
tosi sulle belle strade toscane ad opera 
C. S. Firenze terminava con l’assegnaz 
della maglia tricolore dei « puri » al pa 

vano Adriano Zanaga, dopo una gara 
e disputatissima, nella quale l’ot 
dei dilettanti nazionali aveva po 
di manifestarsi, j 

Il 31 luglio, poi, nell'ormai ci 0 
di Novi — con l’ intervento . 
associazioni italiane — si dis 
pionato nazionale a squadr 
ciascuna, per la con 
trofeo: la Coppa I 
piena e completa al ted 
Auto Motociclistica | 
Berti, Se ‘ 
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DELLA VISCHIOSITÀ DEGLI OLII PER AUTOMOB 
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ta iolii per automobili ossery 
i k comune l’uso di giudicati della vischiosità degl OHIO con le dita dol 
In una bottiglietta o lasciandone cadere delle goccie € ta) i) 
Stendendole su una superficie « ualsiasi. : e e STSRTO ‘ i sea 
I.’olio è così dinito sa una temperatura di pochi gradi, quale di Solito è 
temper itura ambiente. E ciò costituisce Ma lifica grandemente man- 
È noto ai tecnici che la vischiosità degli oli si modific: di erso grado a seggi 
che si eleva la loro temperatura, e tale variazione avviene 1n diverso g a seco 
delle origini e della qualità degli oli stessi. : sue galei 0) 
Nei motori in CA la npatatata delle pareti del STO VOS da S0% a 1700 
Quella delle pareti dei pistoni da 90° a 200°, le teste di biella da ) ig La sod 
L'olio a contatto con tali superfici assorbe gran paste di questo calore &lo'dispe 
hel ritorno al carter con l’alterno moto della circolazione forzata, ma certamente 
Sua temperatura si eleva man mano che il motore funziona e Tagggiunge un di 
grado, oltre al quale non sale più,e che dà l’indice della capacità di assorbimento. 
attrito di ogni tipo d’olio. ; oli 3 
Tale temperatura sarà quindi in proporzione alla resistenza dell’olio al calore, 
l’attrito ed alla sua velocità di circolazione nei tubi della lubrificazione; in altre pari 
l’olio assorbirà dal motore e disperderà tanto maggior calore quanto maggiore sarà ] 
Sua bontà e la sua vischiosità alle temperature elevate. — CRA 
Di conseguenza la vischiosità dell'olio per automobili non va esaminata alla 
Peratura ordinaria, bensì dopo aver riscaldato l’olio almeno a go° centigradi; 
minimo dei pistoni. n 14500 O 
Avrete allora delle sorprese: vedrete l’olio che vi sembrava vischiosissim 
nire fluidissimo, quello che sembrava fluido modificare di poco la sua visch 
poi misurerete con un termometro la temperatura dell’olio nei carter dopo i 
percorso, vedrete seonate delle temperature talmente diverse da destare me 
Non bisogna però passare da un eccesso all’altro e preferire gli olii tropp 
Uno strato sottilissimo di lubrificante deve sempre coprire le superfi 1 
€ per ciò fare, cccorrte che l’olio abbia una-certa vischiosità. 7 Co 
Un buon olio per attomobili dovrà perciò rispondere alle condizioni È 
vischioso a 90° e non riscaldarsi troppo nel carter dopo un lungo percors 
Solo gli oli che si mantengono vischiosi a temperature elevate pi 
fetta chiusura fra ie pareti del cilindro e le fascie elastiche, elimin 
mienti dati dai depositi di ‘olio bruciato tanto lamentati dai tecnici. 
Tale è il « VEEDOL » e nessun olio lo supera in questa proprietà 
Questo olio meraviglioso è ricavato dai migliori crudi di Pen 
col processo Faulkrier, brevettato in tutto il mondo, mercè il quale 


straordinaria resistenza al calore, fa minimi depositi carboniosi e s 
ad elevate temperature. 


Il « VEEDOL » è venduto in reci 


, 
pers 


pienti originali, direttamente 


purezza e di bontà di prodotto, quale 
possono oggi dare. i 


Si trova in vendita presso i principali Garages e negozi de 
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sLa il nostro Moretti si classifitava secondo 
in finale, dove era battuto di misura dal cam- 
pione del mondo, Bob Stears. Nel Giro di 
Francia, attraverso quindici tappe, con nr 
complesso di 5000 chilometri, il vogherese 
luigi Iucotti — partito con modestissime 
pretese si classificava quarto, precedendo 
molti celebrati « assi » d 'oltr’alpe e vincendo 
anche una difficile tappa. 

\i campionati del mondo svoltisi durante 
la prima settimana di agosto a Copenaghen, 
l'Italia non era quasi affatto rappresentata. 
Il campionato dilettanti di velocità risultava 
appannaggio del danese Brask. Andersen, 
mentre il solo italiano in gara — il torinese 
Guasco — dopo aver vinto la propria batteria, 
veniva eliminato, pur giurigendo. brillante- 
mente secondo in semifinale. 

Nessun italiano partecipava nè al campio 
uato dilettanti su strada — vinto dallo své- 
dlese Skold Gunnar — nè a quello « stayers » 
professionisti, guadagnato dal belga Linart. 


Motociclismo ed automobilismo sono deci- 
samente gli sports dominanti della stagione. 

Nel solo mese di luglio tre prove di campio- 
nato — e tutte splendidamente riuscite — po- 
sero di fronte i campioni della motocicletta : 
il Cirewito di Cremona il 10 luglio, la Biella- 
Oropa il 17 e la Coppa della Consuma il 24. 

I risultati della prova cremonese, assoluta- 
mente eccezionali, stanno a confermare gli 
enormi progressi compiuti dalla bicicletta a 
motore. La vittoria, assoluta toccava, infatti, 
a Edoardo Winkler, che copriva i km. 252,684 
del percorso in 2h 17° 17” alla media oraria 
di km. 110,436! Lo stesso Winkler conquista- 
va il récord del giro più veloce del circuito 
(chilometri 63,171) in 31’ 25”, raggiungendo 
l’insperata e folle velocità di km. 120,644 ora- 
ri. Lo svizzero Franconi e i nostri Vailati e 
Rava vincevano rispettivamente le cat. 350, 
500 è 750 eme. con le medie di 79,752; 93,480; 
91,239. Il milanese Carlo Maffei, con mac- 
china di 500 eme., stabiliva sul giro il nuovo 
récord della propria categoria, alla media di 
101,748: performance questa di valore e di 
importanza internazionale. 

Il giorno successivo a quello della grande 
monese, e sulle stesse strade, il to- 
rinese Biagio Nazzaro batteva tutti i récords 
nazionali ed enropei sul chilometro lanciato 

he compiva in 23’ 3/10,, alla media di chi- 

metri 154,500. 

gio Nazzaro forniva in segttito pro- 

lic più convincenti della sua insupe- 

r lenza di guidatore : la Biella-Oropa 
della Consuma segnavano, infatti, 

d \ nuove consecutive, vittorie. Inoltre; 
ormai suo costume e vanto — il 


prova ci 


torinese detiroliva su entrambe le salite ogni 
récord precedente. dvi X 
L'automobilismo ha avuto il suo massimo 
avvenimento italiano di luglio nel circuito 
del Mugello, vinto da (Giuseppe Campatt. , 
km. 389,4 del percotso accidentato € diffici. 
lissimo per le innumerevoli curve, gli aspri 
dislivelli e la densa polvere, venivano com- 
piuti dal vincitore in 6h 13° 26”, alla media 
oraria di km. 62,505. DIOR 
In Francia, lo stesso giorno del Cirettito del 
Mugello — 24 luglio — si svolgeva, sul clas- 
sico circuito della Sarthe, il Grand Prix del- 
l’Automobile Club de France. La corsa, al 
pati del già disputato Gran Premio d’India- 
nopoli, e di quello che avrà luogo, col nome 
di Gran Premio d’Italia, nel Circuito di Bre- 
scia, era retta dalla « formula » internaziona- 
le dei « 3 litri, ». Ad essa, cioè, potevano pat- 
tecipare escltisivamente macchine con 3 itri 
di cilindrata totale e del peso di otto quin- 
tali. 
L'industria 


italiana d’automobile era as- 


‘sente dal G. P. dell'A. G. F. che si riduceva 


a un duello franco-americano. Ta vittoria ar: 
rideva a Marplty : il campione d'’oltre oceano Py 
riusciva, infatti, a compiere i km. 517,860 del 
percorso in 4h 7° 11°? 1/5 alla media di km. 125 ‘ 
e 700 m., mentre l'italiano De Palma, su vet- 
tura francese, si piazzava secondo, ma stac- 
‘ato, di ben 15’ dal vincitore. 


Più degli sports di atletica leggera — nei 
quali pur notando un bel mumero di gare set 
timanalmente ripetute non sono da segnalare | 
notevoli performances — un altro sport di 
stagione merita una parola a parte : il nuoto. + 

Il 17 luglio, nella classica traversata della. 
Senna, davanti al gran pubblico affollato su 
tutti i ponti di Parigi, i nostri nuotatori hx 
tevano tutti i rivali degli altri paesi, 
stando il primo, il 
secondo e il terzo po- 
sto. Andrea Sachner, Fà; 
di Savona, coglieva 
l’alloro più ambito, 
e lo seguivano al- 
l’arrivo i liguri Co- 
sta e Bacigalupo, 

Più che nelle pro- 
ve, le quali si dispu-. 
tano, riservate ai più & 
provetti campioni,i1 
tutte le acque d’Ita 
lia, noi vediamo w) 
sicura gar i 
alte e nuove foi 
dischiuse 
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La Ditta NAGAS & RAY 
porta a conoscenza - 
pubblico i prezzi ridotti 
delle Automobili “FORD. 
che avranno valore 
tutto l’anno 1921. 
superfluo far rilevar 


Prezzi 1920 


Prezz 
L. 28.500 Tornedo 6 posti L. 19, 
. 35.500 Coupé de ville 
» 38.500. Guida interna 
- 28.500 Due posti 
» 22.500. Chassis 
» 22.500. Camioneino 
» 24.500 Furgoneino 
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sanizzate anchefquest’anno sotto l’egida del 
quotidiano sportivo La Gazzetta dello Sport. 

Più di 120 sono, infatti, quest'anno, le città 
e î piccoli centri, bagnati da mari, laghi o 
fiumi, in cui si disputerà la « popolare » : 
prova aperta a tutti coloro che mai vinsero 
premi in gara. Un brevetto di muiotatore verrà 
assegnato a tutti coloro che termineranno la 
prova. E il primo classificato di ogni « popo- 
lare » parteciperà poi alla finale nazionale pet 
la conquista di un ricco trofeo intitolato alla 
memoria di un giornalista sportivo, caro alle 
folle, scomparso nel gorgo della guerra : Sca- 
rioni Franco. 

Non è chi non veda la praticità e l’utilità 
delle « popolari » in virtù delle quali ogni 
anno migliaia di giovani vengono guadagnati 
a un esercizio non soltanto bello e nobile, ma 
anche utile e umanitario come quello del 
nuoto. 


L’ippica ha, ormai, piantato le sue tende 
sugli ippodromi delle stazioni climatiche e 
balneari: Montecatini e Rimini per il trotto, 
Livorno e Varese per il galoppo sono, infatti, 
le località nelle quali le corse di cavalli si 
stanno brillantemente svolgendo. 

Il canottaggio — al pari del nuoto — ha 
portato sulle nostre acque un'intensa e in- 
dubbiamente proficua ‘attività senza per al- 
tro designare nuovi valori sportivi. 

L’alpinismo e l’escursionismo anche que- 
stanno hanno trovato falangi di fedeli che 
emigrano dalle città infuocate per respirare 
l’aria più salubre e più libera dei colli e dei 
monti. 

Il football — che ha veduto terminare l’in- 
terminabile campionato italiano con una an- 
cora discussa vittoria di misura della Pro- 
Vercelli sul Pisa, il 31 luglio a Torino .— è 
uscito, dopo l’assemblea federale, con una 
gravissima e forse insolubile crisi. 

Ventiquattro società — dette « maggiori » 
— riunitesi prima dell’assemblea federale a 
Milano, si autoproclamavano di categoria A; e 
ciò agli effetti del progetto Pozzo di riforma 
dei campionati, che stabiliva appunto la divi- 
sione del campionato in categorie, la prima 
delle quali (A) doveva essere riservata alle 
migliori squadre d’Italia. 

Le società « minori » — escluse dall’accordo 
di Milano all'assemblea federale, forti del 
numero, seppellirono sotto una valanga di 
voti contrari il progetto Pozzo, senza entrare 
nel merito di esso ma solo per protestare con- 
tro l’autoproclamazione di squadre di catego- 
ria A da parte delle 24 del « patto di Milano ». 

I delegati delle società « maggiori » abban- 
donarono allora l'assemblea e non partecipa- 
rono alle elezioni della nuova presidenza fe- 
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Nel Bullettino Storico Piacentino (gennato- 
marzo 1921) Arturo Pettorelli fa la storia com- 
pleta de La Madonna Sistina di Raffaello. La 
tela prodigiosa, di m. 2,65x1,96, dipinta ad 
olio, fu commessa dai monaci della chiesa di 
S. Sisto a Piacenza con la precisa ordinazio- 
ne di rappresentare, oltre Maria col figlio, i 
santi Sisto e Barbara, dei quali si conservano +70) 
nella chiesa piacentina reliquie, donate dalla 
regina Engilberga. Nel 1672 l’abate D. Pro- 
spero da Cremona la pose in una ricchissima 
cornice barocca. La vide nel 1751 Augusto IMI 
re di Polonia ed elettore di Sassonia e non | 
ebbe più pace finchè non gli fu ceduta. Per 
incarico suo l’abate Bianconi, bolognese, trat- 
tò l’acquisto con l’abate del convento D. Be- 
nedetto Vittorio Caracciolo e col segretario 
di questo D. Francesco Carissimi. La vendita. if 
fu laboriosa per il negato permesso del duca. 
di Piacenza, ma finalmente con raggiri il con- 
senso fu strappato. Il Convento ebbe 24.000 
scudi romani; l’abate Bianconi 1000. Il pre? 
zo del triste mercato servì ai frati per pag 
qualche debito e per far risarcire gli atj 
del Po, che minacciava i loro poderi. 
gennaio 1754 il quadro fu incassato, pi 
pra un carro costruito espressamente 
to con un panno recante lo ste 
di Sassonia. Partì lo stesso 
pagnato da Angelo Bianco 
te, e da Carlo Gioannino, | 
inviato dal re. Il 1° marzo 1 


pareggiabile di quella 
Al posto dell’origi 
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Semplice, assolutamente pratica, facil- 
mente accessibile in ogni sua parte mec- 
canica, la Trusty Triumph è la 
macchina più popolare del mondo, Essa 
vi concederà molti anni di soddisfacente 
servizio, sempre rispondendo ad ogni 
vostra maggiore esigenza. 
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Ureazione del Rinascimento, insigne per 
eleganza e solennità classica, è la Porta San 
Pietro, di Perugia, detta anche Romana, per- 
che diretta verso l’Urbe, e alle due porte, per- 
chè con un fornice verso la città ed uno ver- 
so la campagna ed un’androna intermedia, 
fu cominciata nel 1447 sotto la direzione di 
Bartolomeo Mattioli, ma condotta con grande 
lentezza e con lunghi arresti. Morto il Mat- 
tioli, la costruzione, che era di assai. poco 
avanzata, venne nel 1473 affidata ad Agostino 
di Antonio di Duccio Fiorentino (1418-1498), 
lo squisito decoratore dell'interno del Tempic 
malatestiano di Rimini e della facciata di 
S. Bernardino di Perugia. Il suo primo pro- 
getto per la porta perugina mostrava nella 
parte mediana un arco con frontone, nel cui 
timpano il grifo perugino, e, nell’alto, un 
coronamento di merli; ai lati, due torri di 
difesa, ornate di un grifo entro ghirlanda. 
coronate di merli e di corridoio e risolventisi 
in una fronte a timpano : un complesso archi- 
tettonico suggerito dall’Arco d’Augusto in 
Rimini, quale si presentava, nel ’400, chiuso 
tra due torrioni. Ma, sembrando più tardi che 
l’opera non riuscisse di quell’importanza che 
era nel desiderio di tutti, si richiese all’ar- 
tista un nuovo progetto, che è press’a poco 
quello in gran parte eseguito e che richiama 
le forme albertiane del tempio riminese. Non 
più torri, ma due archi laterali, non merla 
ture, ma una cornice classica. Nel 1481 l’o- 
pera si arrestava. Agostino ebbe nel lavoro 
l’aiuto di Polidoro di Stefano, dei lapicidi Lo- 
dovico e Luca d’Antonio perugini, di Leone 
di Matteo da Mélide e, per la parte muraria 
di Antonio Carattoli. Della cornice che do 
veva completare l’edificio, oggi non si hanno 
che i dentelli e gli ovoli; ma, in origine, ven- 
ne portata più innanzi e fu demolita poi in 
parte probabilmente nella: metà del ’700, in 
parte nel 1841, quando, in occasione della vi- 
sita di Gregorio XVI, vi fu elevato provvi- 
soriamente un attico, che fu ripetuto nel 1857 
nell'occasione della visita di Pio IX. Il com- 
pletamento provvisorio destò il desiderio d: 
un completamento definitivo e i progetti si 
seguirono ai progetti fino ai nostri giorni, 
fortunatamente rimasti sulla catta. 

Da studio di Corrano Ricci in Architettu- 

1 e Arti Decorative, 1921, mag.-giu., primo 
numero di una splendida Rivista d’Arte e di 
Storia della Casa Bestetti e Tumminelli, Mi- 
lano-Roma). 


Stanno per iniziarsi nella Basilica Eufra- 
siana di Parenzo dei lavori per lo scoprimen- 
t i musaici pavimentali della navata sini- 
. e della cappella di S. Marco (cfr. Le Tre 
Venezie del T, C. I, vol. II, pag. 306): 
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LE VIE D'ITALIA 


Fra le forme popolari di celebrazioni, dan- 


tesche merita d’essere segnalata la' larga dit- 
fusione fatta in Italia ed all'Estero dalla Cat 


tedra Popolare Dantesca di Milano, d’una me- 
daglia coniata da Lorioli e Castelli, pure di 
Milano, su disegno di Adolfo de Carolis. 


Le cartoline illustrate. 


Forse noi non teniamo abbastanza conto 
di questo mezzo di propaganda. Quando di 
ciamo, noi non intendiamo parlare deî wiag= 
giatori, chè anzi ne conosciamo più d'uno pé 
cui il viaggiare consiste essenzialmente nello 
spedire da tutti i luoghi per cui si fe lO 
magari solo qualche ora, delle filze di ( 
line illustranti bellezze... che non si sono 
la cura di visitare. tr 

Ma gli editori e gli albergatori 
far molto di più in questo campo 
proscrivendo certi obbrobrii dell’arte 
in cui i paesaggi sono riprodotti a) 
chi e mezze tinte, così da sembrai 
d’inchiostro rovesciate sulla cart: 
procurando solo la diffusio he 
sarebbe tanto facile, de 
coll’ inesorabile eliminaz 
dente. i 

Vi sono degli al 
fare la réclame ai 
stampare certe cari 
o meno fede 
zo a un paesag 
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PREMIATA FABBRICA MECCANICA D'ARMI 


DITTA CAVAGNA GIOVAMMI 


GARDONE VAL TROMDBLIA (Prov di Brescia} 


Fabbricazione completa di facili da caecia romani 
e di Insso « Rivoitelle e pistole satomatiche 
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La più solida 
e pratica 
La meno costosa 


L'EMPIRE, OLTRE | 
PREGI DELLE PIÙ AP- 
PREZZATE MACCHINE 
DA SCRIVERE, VANTA 
UN ALLINEAMENTO 
PERFETTO E DURATU- 
RO DEI CARATTERI, ESSENDO LE LEVE DI QUESTI, 
LE PIÙ RAZIONALMENTE CONCEPITE, 
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Motorino ausiliario 1 HP senza tr 


Chiedere descrizioni e prezzo alla e delicate. — Semplicissimo - leggero - solide 
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pento te Rende piacevole e comodo per tutti l’uso 


in ogni stagione e su ogni strada supe 
all'8 % senza aiuto dei p 


gia SCUOLA PER CORRI 
coll’inscriversi alla 

ricevere in casa temi. correzioni. consigli. spiegazioni e lezioni deitate da noti 
miglior profitto, quel grado d’istruzione che impartiscono le tgaole cub ; 
nali di Perito flettrotecnico, Perito Commerciale, Perito M Ù 
grafista, Telefonisia, Disegno. Caltigrafia, Scienze Fisiche e Natarali, per Cor 
Corsi preparatori di Matematica inferiore e superiore, ecc. - 

Presso la Scuola è pure istituite un Corso di Scuole Tecniche ir 
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ito all’uso di corrispondenza. Se invece 
ssero molto la parte artistica, sia pure 
semplici ma perfette riproduzioni foto 
aniche, meglio con qualche bell’acqua- 

rte e soprattutto colla scelta del soggetto e 
si contentassero di stampare sul rovescio, nel- 
a faccia destinata alla corrispondenza, il no- 
me del loro albergo, potrebbero calcolare sulla 
conservazione della cartolina da parte di chi 
la riceve e quindi su un’azione continuata di 
richiamo. 

Abbiamo ricevuto in questi giorni alcune 
belle serie di cartoline: una della Valtour- 
nanche, eseguita per cura della Ditta Pastetis 
e Testa di Torino; ed una di monumenti ar- 
tistici milanesi edita dalla Vis. Ma non ab- 
biamo visto che nè l’una nè l’altra portino 
i nomi di qualche avveduto albergatore che se 
le sia accaparrate... 

E sì che potrebbe farlo senza sua spesa, 
anzi con un doppio tornaconto: perchè i 
clienti, quando le cartoline son belle, le com- 
prano volentieri. Voi dite che comprano an- 
che quelle brutte... Ma esse fanno, e a danno 
vostro, una contropropaganda ! 


Il combustibile liquido. 


La gara tra il combustibile liquido e il car- 
bone sembra ormai chiusa. I due grandi tran- 
satlantici Aquitania e Mauritania si sono bat- 
tuti il primo pei motori a nafta, l’altro pei 
motori a vapore e la vittoria per quanto ri- 
guarda la velocità è toccata al combustibile 
liquido. L’Aquitania è giunto a New York 
ventinove ore prima del Mauritania. 


Attività di Soci. 


Una simpaticissima manifestazione è stata 
promossa dai nostri Soci di S. Francisco (Ca- 
lifornia), auspice 1’ infaticabile Console del 
T. C. I. rag. Pedrini. I turisti si spinsero al 
paese di Montebello, e di Jà raggiunsero il 
« Monumento del Touring », che é costituito 
da una lapide di marmo ricordante la prima 
gita fatta dal T. C. I. a Montebello il 10 set- 


tembre 1905. 
La località dove trovasi la lapide è un pun- 
to turistico di primo ordine poichè il panora- 


he si gode è davvero bellissimo. Dinanzi 
pide è stata elevata una piramide di 
» ogni anno, nel rituale pellegrinag- 
Soci del T. C. I., viene accresciuta di 
on simpatica cerimonia che affratella 
onnazionali viventi in California e 

1 tempo stesso i loro successi. Mon- 
infatti uno dei moltissimi centri di 
dovuti alla attività italiana, umile, 
tenace. Il creatore di Montebello, 

) piedi. sul livello del mare è stato 
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infatti un italiano, il dott. Osea Perrone, È 
chi ha continuato l’opera del fondatore, di° 


& e (* s » ne 
sodando terreni, abbattendo boscaglie € 2; 
cendo crescere le messi e le viti è il suo PSE, 
nimo nipote, l'alfiere dei Soci del Touring 11! 
California. 
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Giovanni Rosapr. — Difese d’arte. — G. C. 


Sansoni, Firenze, 1921, L. 10. — Il nitido vo- 
lume, dove son raccolte le testimonianze di 
un'attività combattiva e sincera, fa onore al- 
l’attuale Sottosegretario di Stato per le An- 
tichità e le Belle Arti d’Italia. Perchè da es- 
so balza nitida l’opera che queste uomo po 
litico ha svolto in difesa deila maggiore rie 
chezza di questa nostra magnifica Italia, del 
nostro tesoro d’arte inteso in tutti 1 Sensi, dal- 
l’opera d’arte singola, insidiata da ladri, da 
collezionisti, da antiquarii, alle bellezze na- 
turali, alle opere del teatro lirico. Le Difese 
di Giovanni Rosadi riguardano anzitutto 
quelle della legge — incapace a tutelare il te- 
soro confidato dagli antichi e dalla natura — 
che il Rosadi tentò in ogni modo, con un’ope- 
ra coraggiosa di più di un ventennio, a tu- — 
tela sagace e sicura di tutto ciò che costitui-. 
sce il nostro patrimonio artistico, e, inoltre, 
del paesaggio. Un altro gruppo tratta delle 
« scuole del lavoro », dà consigli agli a 
giani, ai tappezzieri, ai legatori del libro, 
orafi. Bisogna leggere queste pagine : 
la smania di credere che il lavoro manua 
debba aver nulla di comune con l’inte 
bisogna ritornare a convincere l’opera 
ogni lavoro suo può avere la divina ir 
dell’arte e quando ci arriveremo si s 
piuto il più grande passo verso 
delle industrie artistiche. di 
Guide Taride, edizione 1921, | 
— Editore Taride, 18-20, Bot 
Denis, Paris (X). — È î 
nuova edizione della 
Francia e paesi confit 
itinerari francesi e 25 
nieri. SES 
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tarone e il bacino delle isole Borromee - edita 
dalla Società Alpi e Laghi d’Italia, Milano 
via A. Manzoni, 33. i 

È un'interessante Carta del Centro Lago, 
tratta dalla Carta a 1 : 25.000 dell’ Istituto 
Geografico Militare, stampata in parecchi co- 
lori. Sul rovescio della Carta sono date al- 
cune notizie importanti ed interessanti di ca- 
rattere turistico, storico, artistico, ecc. 

È di comodo formato per i turisti e soddi- 
Sfa assai bene le loro necessità. 


Luici SRRRA : Il Palazzo ducale di Urbino 
e la Galleria Nazionale delle Marche — Al- 
fieri & Lacroix, Milano. 

Iì volume completa il precedente, ma, ci 
duole il dirlo, la trattazione del Palazzo du- 
cale è assaî manchevole. 

Quasi non vi si fa parola della facciata oc- 
cidentale, di così sorprendente originalità e 
che è stata suggerita certissimamente dal 
Castel Nuovo di Napoli (nessuno ha notato, 
che sappiamo, che presso il presbiterio della 
chiesetta entro il Castello è una scala a chioc- 
ciola senza verme proprio come nelle due tor- 
ri scalari del palazzo urbinate). 

Quanto alla guida della Galleria, poichè 
questa, per quanto interessante, non è tale, 
se limitata al semplice elenco degli oggetti, 
da poter riempire un volumetto, il Serra mol- 
to opportunamente ha fatto un catalogo ra- 
gionato. Ne abbiamo in Italia ottimi esempi 
e basta ricordare quello della Pinacoteca di 
Brera e i due eccellenti, veti modelli del ge- 
nere, del Museo di Napoli. Questo. del Serra 
non ne segue in tutto l’indirizzo; trascura la 
bibliografia e l’iconografia e si limita alle no- 
tizie biografiche degli artisti e alla rapida de- 
serizione degli oggetti. Evidentemente il me- 
rito del compilatore sta in tal caso nella com- 
piutezza ed esattezza delle notizie; ma qui ‘è 
occorsa qualche menda. Parlando di Fr. Fer- 
rucci si dimentica quella che è probabilmen- 
te la sua opera maggiore, il sepolero Tarta- 
eni in S. Domenico di Bologna. 

E ci pare che, scrivendo nel 1921, non si 
dovrebbe ignorare che l’Assunta di Tiziano 
è ritornata sull’altar maggiore dei Frari. Con- 
fessiamo di non conoscere nessuna « figura- 


zione del Rosario nella chiesa di S. Michele . 


Soci fondatori della Sede. ® 


NCIOLINI Rag. ALDO,.Cavi di Lavagna; 2127. 
LOTTO LEONARDO, S. Francisco California; 


1 è dî IT. 250;20; però coloro che sono già 


care nella categoria dei Fondatori dellu , péri 


ER, 


Nuove iscrizioni e \ 
nell’elenco dei Soci del T.C.I, dal 15. giugno 


Arcangelo a Ripatransone » di mano di na 
ione De Magistris dipinta nel 1574 : VI © UN 
Madonna col Bambino e i Ss. Savino € Cio: 
Ev., che è del 1569 e che qualcuno attributi 
sce a Durarite De Nobili. Del De Magistris 
sono dimenticati i ben più notevoli aftreschi 
della chiesa del Carmine. Ma onEina si na 
sviste, errori, anche aggruppati DO che 
così fanno più spicco, poco 0 nulla tolgono 
alla cura posta generalmente nel lavoro. 


Jona C.. — L'architettura rusticana nella 
costiera di Amalfi. — Torino, Crudo, 4°, ta- 
vole 18. L,. 25. 

CamiILLE GuBart. — Villes mortes du mo- 


yen fige. — Paris, E. de Boccard, 1921, fr. si 
“ Chi conosce la suggestiva malia dei boschi 
che presso Carnago nel Varesotto celano le 
rovine di Castel Leprio può pensare come s1a 
vasto l'interesse del bel libro che ricerca con 
cura sapiente, allietata da squisite impressio” 
ni letterarie alcune delle città morte d’Eu- 
ropa. L'Autore ne fa la storia; descrive ed 
illustra nitidamente con belle riproduzioni le 
rovine rimaste. : 

Accanto ai capitoli sulle città morte di Fran- 
cia (Herdin, Téronanne, Magnelone), di Cor- 
sica (Aleria, Mariana, Nebbio), del vecchio 
reame di Cipro (Pafo e Famagosta) ha una 
speciale importanza quello che tratta di quel- 
le città di cui sono rimaste le rovine nella — 
campagna romana. . # i i 

La maestosità dei resti di Ninfa, di Galera 
e di Porto è rievocata con limpidezza nit ic 
ed efficace. Così le pagine della storia dell 
tre città si seguono con isquisita magia. | 
evocazione. 


Purerri R. — Altre e Minori Vesti, 
Arte in Valle Camonica (Saggio per Bré 
Breno, Associaz. «Pro Valle Camoni 


MoLINARI L. — Una grande 
nica del. 700; contributo alla. s 
ca della Repubblica Veneti 
pografia Carnia, 1920, 8°, 


Badia di S. Pietro (75 
pografia Calasanziana, 
T,. 2,50. LV 
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128, BINDA OBERTO, Pormigaraj 2129, BOIS FREDE bA H i 
RIC WILLIAM, Londra; 2130. DITTA OFFICINE MEC Soci vitalizi. 
MANICHE, Catania; 2131. DELL'ERA RENATO, Tri Alagna Sesin 1; Alba 1; Albona 1; Alessandria d'B. “É 
poli; 2132. DRAGONE Avv, FAUSTO, Napoli; 2133. FRAU. gitto 1; Avio 1; Bazzano 1; Bei dti CHE Belluno 4; 
DA AMBROGIO, S. Francisco California; 2134, MANTO- Biella 1; Bodio 1} Bologna 2; Bom a I; ormio LO Bre: 
a x ; scia 3; Brindisi 1} Buenos Ayres, 2; Cagliari 1} Cairo 15 
VANI DELL’ANNA ELVIRA, Pescantina; 2135, ORKRO Casalbucno 1; Casapinta 1; Castel di Lama 1; Castell 
RMANUETE, S. Francisco California x lammare Adriatico 1} Cattolica Eraclea 1; Chiaravallé t,, 
TOTAIIE 10 1} Chiavari 2} Chivasso 1} Cittadella 1; Citta di Castel } 
Y . FAV lo 2} Como 1; Comodoro 1; Costantinopoli, 5; Faenza x; }; 
Soci benemeriti,0 Firenze 2} l’oligno 1; Forlì 1; Forni di Sopra i; Gena Vi 
\lagna, Ferraris Giovanni; Alzo, Vanini Ettore; Asin. 3a RR E AO 10 pr Hi pra MAROI Bye 
go, Barbieri geom, Dino; Bologna, Gargiulo Giulio; Can. ma 1} Locarno 1; Lodi 2; Lucca 1; Lugano 1; Lussin 
fanaro, Avico Carlo; Carbonera, Munari Giuseppe; Lo piccolo 1; Maccagno Inferiore 1; Mantova 2; Marsci ano 
ap ear ì Ne nti Crt AMA: INI 1; Milano 13; Monaco 1; Moncalieri 1; Montefiascone gi È 


Donizelli Giuseppe; Nocera Inferiore, Balestrino Miche- 
le; Novi Ligure, Pera Egisto; Novi di Modena, Saltini 
Fugenio; Picerno, Comacchione Raffaele; Pineta di Sort 
tenna, Cassina Mario; Torino, Fogliatti Bugenio; ‘Tra- 
versetolo, Moglia Silvio; Trapani, Jascy Achille; Tren 
to, Della Pace Rugenio; Treviso, Martini Marcello; Va 
lentano, De Andrea Lorenzo; Villa Maria, Gagliardi 
Silvio 


(a) Per ragioni di indole economica i segut di be 
memerenza e di propaganda, a partire dal 1° settembre 
Too, sono stati mrodificavi nel modo seguente: 

dl Socio presentatore di ro nuove wdesioni, la me 
daglia di bronzo; 

al Socio presentatore di so nuove adesioni, la me- 
daglia d’argento piccola; 

al Socìo presentatore di 100 nuove adesioni, la me. 
daglia d’argento grande; 

Sono aboliti i seguenti segni di benemerenza : 

ai Soci che presentano cinque nuove adesioni ; 
ai Soci presentatori di nuovi aderenti ché acqui- 
stano ìl blocco della carta d’Italia. 

Sono pure soppresse le benemerenze per la Guida 
d’Italia. 


ACCUMULATORI Dott. SCAINI - soc. ANONIMA 


VIA TROTTER N. 10 - INMIBILLA NO - VIA TROTTER N. 10 


PER TUTTE LE APPLICAZIONI 
SPECIALITÀ: BATTERIE AVVIAMENTO E LUCE AUTOMOBILI 


ACCUMULATORI ELETTRICI 


Monterchi 1} Morbegno 1; Napoli 1; New Work 1; Novi } 
Ligure 2; Oltre il Colle 1} Otranto, 1} Palermo 1; Pa. 
renzo 1; Parma 2; Pavia 1} Pisa 1; Poggio Rusco rj ' Por. 
denone 1; Port-Sudan 1; Predazzo 1j Roccanelli S. Pan: 


crazio 1} Roma 3; Rosario 1; Salerno 1; Saluzzo 1} $ N 
Remo 1; S. Secondo Parmense 1; Sarzana 1; Sassi Ponte ss 
Barra 1} Seravezza 1} Stroncone 1; ‘Tolmezzo 1; Torinò «E 


di Travazzano 1; Trento 1j Treviso 1; Trieste i; Tripoli. 
i Valle di Cadore 1} Varese 3° Venezia 1; Vicenza; Vé& 0 


gevano 1} Villa Banale 1; Villa Maria 3; Viterbo 1 ; 
TOTALE 193: N 
Soci quinquennali. è 


Alessandria d’Egitto 1; Apollonia 1; Ascona 1} Bar 
zanò 1} Bergamo 1; Bussolengo 1; Campiglia Cervo I; 
Cap c 1; Castelferro 1; Castel S. Pietro Emilia Tra 
Chiusi 1} Como 1; Didsbury 1} Domodossola 1; Pabria. 
no 1} Fiume, 2; Genova 1; IJodi 1; Magenta 1; Marsa! 
Susa 1; Menaggio 1; Mendoza 1; Milano, 5; Modena 1; 
Montebelluna 1; Monti 1; Monza 1; Motcone I; Napoli 
1; Portogruaro 1; Prarolo 1; Renate Brianza 1; Rocca: 
strada 1; Roma 2; Sale 1; S. Giovanni Valdarno 1; Sì 
Martino in Pensilis 1; Sappada 1; Sapri 1; Thiene 1; 
‘Torino 2; Trento 2; Treviso 2; Valentano 1; Ventimi: 
glia 1j Viterbo 1. TOTALE 54. 


CARTINADASIGARETTE 


NION 


Ò ‘ PERFORATA: 
O, (SPECIALITÀ DELLO STAB.A.SALTO-TRIESTE) 


PREFERITA PERCHÉ NON GOMMATA 


CASA DI I° ORDINE — 


BAGNO. A_RISCALDAMENTO CENTRALE — SALONI PER RIUNIONI —-* 


TORINO - PIAZZA MADONNA ANGELI, 2 


PER INFORMAZIONI E PRENOTAZIONI RIVOLGERSI: $ | T E I SI) 


L'eta) 


1; Asti 7; Casale 
Castagnole Maonfer- 
muovo Scrivia r} Co. 
& Curo. 
ino Monferrato 1} Novi 
2; Portocomaro IN 


ANCONA Arcevia sì Cabernardì 
Ri: socavalio 1; Fabriano 4} Je 
or ’ Ostra 2 

Avezzano I} Paganica 
zro I 


Bibbiena 0; Castelfoco. 
Meleto Valdarno 1; Per- 
no 1 

; Cupramarittima 

tritoli 1} Porto d’A- 

- Giorgio 9; S. Be- 

ne etto del Tronto 3. 

AVELLINO 3; Calitri 1; Gesualdo 1j 

ì a ata 1 

to 1} Canneto rj Con. 
Gioia del Colle 1} Giovi- 

zo i; Monopoli 1. 


nazzo ì; 

RELLUNO 4; Agordo 1; Feltre 2; 
Fonzaso 1; Lentiaì 1; Mel 1; S. 
tefano di Cadore 1; Sappada 1. 


BENEVENTO 1; Morcone 4. 
BERGAMO 7; 
2 1; 


Branzi 1; Colzate 1; 
Fara d'Adda 1; Gromo 1 
Oitre il Colle 1; Ponte S. 
ontida 1; Ranica 1; Ro- 
rdia 1; S. Giovanni 
. Brigida 1; Sarnîco I; 
tezzano 1; Valnegra 1; 
Zogno 1. 
3; Altedo 3; Anzola del- 
Imola 4; Medicina 6; 
1; Monteveglio 1; S. Pie- 
ale 1; Zola Predosa 2. 
BRESCIA 3; Anfo 1; Bagrolo Mella 
1; Borgo S. Giacomo 3; Borgosatol- 
lo 1; Bovegro 1; Breno 1; Erbusco 
1; Idro 1; Iseo 1; Montichiari 1; 
Orzinuovi 0; Remedello Sopra_ 1; 


Rovato 1; Salò 1; Seniga 1; Tosco- 
lano 1; Villanova Superiore 2j Zo- 
ne I. 


CAGLIARI 7; Bortigali 1; Carloforte 
3; Gergei 1; Guspini 1; Iglesias 3; 
Ingurtosu 1; Jerzu 5; Macomer I; 
Seneghe 1; Sorgono 1; Suelli 1; 
Teulada 1; Tortolì 1. 

CALTANISSETTA 2; 
cula 1 

CAMPOBASSO — 
1; Venafro 1 


Falconara Si- 


Riccia 1; Scapoli 


CASERTA 2; Mondragone 1; Terel- 
le 2. 

CATANIA $; Acireale 1; Caltagirone 
I; Palagonia 1; Riposto 1; Vizzi- 
SILGEL: 


CATANZARO 1; Savelli r. 
CHIETI — Lanciano 1; Vasto 1. 
COMO 5; Agra 1; Cadenabbia 1; Ca- 
gno 1; Caldè 1; Cantù 1; Caronno 
Ghiringhelio 2; Casanova Lanza 1; 
Casatenuovo 1; Cima 1; Cittiglio 1; 
Figino Serenza 2; 
2; Gaggino 1; Gaz- 
; Ghirla 1; Grando- 
o 2; Lecco 2; Lozza 1; 
Maccagno Superiore ‘3; 
e 6; Menaggio 5; 
1; Morazzone 2; Onia i; 
; Pontechiasso 2; Ponte Tre- 
R I 3; S. Bartolomeo 
; ni sopra Lecco 1; Sol- 
biate Arno 1; Travedona 1; Val- 
brona 1; Varano Borghi 1; Vare- 
2; Venegono Superiore 1. 
— Aiello Calabro 1; Orio- 
Dro 1; Rogliano 1; S, Dome- 
I 


uo 


Isca 


LE VIE D'ITALIA 


Soci annuali. 
int : 
SL ULI tà; Casalbuttano 1} Ore. 
Pin & Pormigara 1; Pandino 2; Se. 

x Cimonese 1; Soncino 2; Torri 
Ala del Pizzo 1 i PRC 
CUNEO 4; Alba 1; Barge 4} Bra 1; 

ct ti Cavallermaggiore 1} Fos. 

No 3; Monastero dì Vasco 1; Re 

Dale 4; eo 1; Saluzzo 1; S. 

“aimazzo di Tenda 1} Vernate 1: 

Verzuolo 1. n; 


a ì Bondeno 4; Cento 2; 

Somacchio a; Mirabello, 1} Pieve 
| Cento 1; Poggio Renatico 1} Por. 
tomaggiore 1; Voghiera 2. 

FIRENZE 27; Carmignano 1} Castel. 
horentino 2; Empoli 7; Lastra a 
Signa 2; Pistoia 4; Prato 2: S. Pie. 
ie a Bagno 1; Signa 1; Tavernel- 


FOGGIA 2; M; ia ty Vi : 
AA anfredonia 1} Vico del 
FORLI’ 2; Cesena I; Misano 1; Per- 
_ticara 12; Rimini 2; S. Ermete 1. 
GENOVA 31; Albenga 1; Borghetto 
S. Spirito 1; Chiavari 5: Corniglia- 
no Ligure 2; Doria (Struppa) 1; Fer- 
tanta 2; Lavagna 1; Lerici Ss LES 
vanto 1; Manarola 1; Mignanego 3; 
Moneglia 1; Montoggio 1; Pegli 2; 
Pietra Ligure 1; Pontedecimo 9; 
Quarto i; Rivarolo Tigure 1; Rossi. 
glione 1} Sampierdarena 5; Savo- 
na 2; Sestri Ponente 1; Spezia 4. 

GIRGENTI — Calamonaci 2; Cattoli. 
ca Eraclea 2; Porto. Empedocle 2; 
Sambuca Zabut 1; S. Biagio Plata- 
nia I; Sciacca 2. 

FROSSETO 2; Campagnatico 1; Ga- 
vorrano 2; Massa Marittima 3; 
Monte Argentario 1} Orbetello 3; 
Pittigliano 2; Porto S. Stefano 1. 

LECCE —. Brindisi 1; Francavilla 
Fontana 1; Grottaglie 1; Martina 
Franca 1; Ostuni 2; S. Cesario 3; 
S. Pancrazio 5; Sava“r; Scorrano 
3; Taranto 3; ‘Trepuzzi 2. 

LIVORNO 19. ì 

LUCCA 1; Bagni Montecatini 3; Bor: 
go a Mozzano 1; Forte dei Marmî 
2; Montecarlo 2; Pescia 1; Pietra- 

santa. 1; Pieve 0a Nievole 1; Ripa 

Strettoia 1. 

MACERATA 4; Mogliano 1; Pollen- 
za I. 

MANTOVA 16; Borgofranco 1; Boz- 
zolo 2; Castelgoffredo 1; Cesole 1; 
Medole 2; S. Benedetto Po 2. 

MASSA 2; Camporgiano 1; Carrara 
3; Castelnuovo Garfagnana 1; Co- 
dolo 1; Fivizzano 1. È t 

MESSINA — Lipari 2; 
Mistretta 1. n 


MILANO 147; Abbiategrasso .1; Al- 


biate 1; Arcore 2; Busto Arsizio 8; 
Cajello 1; Carnate 1; Castellanza ‘r;j 
Cavaria 2; Cinisello 1; Codogno 1; 
Comsazzo 1; Corbetta 3;»Corsico I; 


Crenna 4; Gallarate 5; Gorgonzola | 


1; Gorla 1; Greco Milanese 2; Lam. 
brate 1; Iegnano 4; Limbiate 1; 
Livraga 1; Lodi 1; Massalengo 1; 
Meda 1; Melzo 4; Monza 3; Mug- 


giò 2; Musocco 1; Pioltello 1; Pre. . 


cotto 1; Rho 3; Rosate 1; S. Ste- 
fano Lodigiano 2; Saronno 1; Se 
sto Calende 1; Sesto S. Giovanni. 
Somma Lombardo 1. > n 
MODENA 8; Carpi:2; Concordia 
Finale Emilia 1; Guiglia 1; Magi 
ta 1; Pavullo nel Frign. 4; S. F 
ce sul Panaro I; Savignano 
Panaro I. svi ia 
NAPOLI 15; Casoria 1; Gaste 
re di Stabia 2; Forio { 
Frattamaggiore 1; Porti 
na 1; Secondigliano I: . 


uè 


Milazzo 1; 
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NOVARA 3; Alagna Valsesia 6; Alzo 
è; aria 2; Biella 8; Borgomanero 
1} Borgosesin 1} Campiglia Cervo I; 
Candelo 1; Cannero 1} Cerva {Ros 
sa) 2; Cossato 1; Cossila S Grato 
1} Domodossola 1; Fontaneto d'Ago- 
gna 1} Forno di Pallanza 1; Gatti. 
co 1} Granozzo Monticello 1; Intra 
2% Iselle 3; Meina 1} Mosso S Ma 
ria 1; Omegna 1; Pavignano 1, 
Premeno 1} Santhià 2; Stresa 1; 
Tollegno 1; Varzo 2; Vercelli 9; 
Vigliano 1. 4 

PADOVA 15} Battaglia 4; Cittadella 
1} Monselice 5; Montagnana 2; 
Piazzola sul Brenta 1; Ponte di 
Brenta 1} S. Giorgio in Bosco L; 
Villanova 1. x na 

PALERMO 12; Cefalù 1; Termini I- 
merese 2. c È 

PARMA 9; Borgo S. Donnino 6; Bus. 
seto 2; Calestano 1; Collecchio Sì 
Fornovo di Taro 1; Langhirano 4; 
Neviano Arduini 2; S. Pancrazio 
1; Sala Baganza 1; S. Martino Sin 
zano 1; Stradella di Collecchio I; 
Talignano 1; ‘Traversetolo 2; Vec- 
ciatica di Monchio 10; Zibello I. : 

PAVIA — Camatta 1; Chignolo Po 1, 
Goido 1; Mede 5; S. Maria della 
Versa 5; Tromello 1; Vigevano 5. 

PERUGIA 1; Castel del Piano I; Fo- 
ligno 1} Gubbio 1; Orvieto 1; Pan- 
talla 1} Rieti 2; Scheggino 2; Spo- 
leto 3} ‘Terni 3; ‘Torri in Sabina I; 
Umbertide 1. 

PESARO 4; Mercatino Conca 1; Mon- 
tebbate 1; Orciano 1; Pozzo Alto 
1; Sassofeltrio 1; Serra S. Abbon- 
dio 1; Urbania 5; Urbino 3. 

PIACENZA 9; Bardi 2; Bettola 2; 
Calendasco 1; Castel S. Giovanni I; 

Corte Maggiore *1;. Ponte dell’Olio 
2; Pontenure 1. = 


PISA 3; Cascine di Buti 1; Cecina I; 


Cevoli 1; Lari 1; Pontedera 5; Ri- 
goli 1; Riparbella 1j Rosignano 6; 
S. Vincenzo Maremma T.. 

PORTO MAURIZIO 1; Bordighera 6; 
Bussana: 1; O Michele I 
Oneglia 2; Ospedaletti Ligure 1; 
‘Remo 2; Torri.1} Gallego Tm Vi 
timiglia 10. 

POTENZA LARE 

RAVENNA 9; Castel 0g 
Faenza 4; Fusignano 1; Lav 

REGGIO CALABRIA — Ani 

1; Caridà I ; Gallico 1; 

S. Stefano 1. Vani 

REGGIO EMILIA 

stelnuovo di So 

ne’ Monti 2; 

chio 1; Luzzara: 

S. Rocco di Gi 


re 
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J i o 5; Montona 1; Mug Gallio 1} Loni 
4 Not ; Ragusa I Lussinpiccolo 5; s MI onigo 
SONDE 10. Ù SIERO Trebienda I gia 1} Parenzo 1; Pola 1; Rovigno Montegalda 2; o 
Pi O 1; Livig ; i n . 1; Rozzo d’Istria 1} S. Pietro del DO 1: Treschè Corea iv, 
| TERAMO 2; Campli 4; Castellam- Chtsocri nileatetzs FIUME 4. 
| mare Adriatico 1; Civitella del VENEZIA TRIDENTINA — Bolzano ZARA 3. | 
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